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Henkiloautojen ensirekisterointien
jakautuminen eri kayttovoimiin

100% — sofes  RLO% IR 0 s
D ’ ,2.70 I | 1 7% | o
— 52% 10,3%
90%

« vuonna 2023 ladattavien autojen
osuus oli noin 54 prosenttia
ensirekisterdinneista

Osuus ensirekisterdinneista

13,7 %
20% e ladattavien autojen osuus
=) o tilauskannasta kasvoi selvasti
0% SRy 19,8 % vuoden 2022 kevaalla ja kesalla,
PP 855%  eeso 23.2% kun polttoaineiden hinnat
60% 70,3 % nousivat ennatyksellisen korkeiksi
72,1 % 20,7 %
50% 65.3 % tayssahkoautojen osuus on
Joot _— kasvanut hieman yli .
N kolmannekseen rekisterdinneista
30% . sédhkdautojen osuutta
0% - ensirekisterdinneissa nostavat
30,4 % alkuvuoden 2022 suuret
10% " séh_lgéa!_uto_jen as_iakastilaukset
° 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2/2024 tarjontalahtoinen
etanoli 105 14 1 0 0 0 12 27 17 5 markkinahinnoittelu
kaasu 158 165 433 1161 2142 1840 909 595 453 53 alkuvuonna tayssahkoautojen
B tdyssahko 243 223 502 776 1897 4244 10 152 14 530 29 536 2917 osuus rekisterbinneisté on O”Ut
ladattava hybridi 415 1208 2553 4932 5966 13 231 20 140 16171 18 087 2781 Viime vuotta pienempi
bensiini 69 065 77 919 79 032 84 696 82 333 62 960 56 631 43 328 34 354 5476
W diesel 38 826 39462 36 062 28 934 21 861 14 131 10632 7 044 5056 730

Traficom, Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri
bensiini- ja dieselautot sisaltavat myos tayshybridit (HEV) ja kevythybridit (MHEV)




« tydsuhdeautoissa
sahkoistyminen on edennyt
vuosina 2021-2023 nopeasti

sahkdistymista on nopeuttanut
vuoden 2021 alussa voimaan
tullut verotusarvosta tehtava
vahennys, joka tasaa
verotusarvossa sahkdautojen
kallimman hankintahinnan
vaikutusta verotusarvoon

Ensirekisteroityjen tyosuhdeautojen
kayttovoimajakauma
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50%
41%
31%
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W diesel ™ bensiini ladattava hybridi  ® tdyssahko kaasu

tayshybridit ja kevythybridit, joissa ei ole ulkoista latausmahdollisuutta, on luokiteltu bensiini- tai dieselautoiksi
Traficom, Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri
tilastoon on poimittu yksityiseen kayttoon ensirekisterdidyt yritysautot



Tyosuhdeautomarkkina autokannan kannalta

Uusia ty6ésuhdeautoja Tydsuhdeautojen suhteellinen
rekisterdidaan vuosittain noin osuus markkinasta on viime
20 000 vuosina kasvanut
140 000 30%

26%

120 000 25%

100 000 5
oy 1% 19% ., 19% 19% 199
17% 18%

80 000

15%
60 000

Tydsuhdeautojen merkitys
autokannan uudistajana 40000 10%
korostuu erityisesti

matalasuhdanteessa, jossa 20000 I . l I I . . . l 5%
kotitalouksien autohankinnat 0

o o 0%
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B tyosuhdeautot muut henkildautot

Traficom, Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri, Tilastokeskus 8




Vuonna 2023 ensirekisteroityjen
tayssahkoautojen jakautuminen

haltijalajeittain

yksityinen leasing
5%

vuokraus ilman
kuljettajaa

luvanvarainen henkil62 %
tai tavaraliikenne
2%

Ldahes kolmannes viime
vuonna rekisteroidyista -
tayssahkoautoista oli
tyosuhdeautoja

yritys/organisaatio,
yksityinen kaytto
31 %

yksityinen osamaksu
35%

Netwheels Mittaristo, Traficomin liikenneasioiden rekisteri




Latausasemien sijainti ja peittavyys,
kaikki latausasemat, 2023

* Julkinen latausasema

Etaisyys lahimmalle
latausasemalle
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Latauspistedata: Séhkoautoilijat Ry, 12/2023
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Latausasemien sijainti ja peittavyys,
pika- ja suurteholatausasemat, 2023,
vahintdan 50 kW pisteteho

Latausasemien sijainti ja peittavyys,
suurteholatausasemat, 2023,
vahintaan 150 kW pisteteho

Julkinen latausasema

Julkinen latausasema
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Latauspistedata: Sahkdautoilijat Ry, 12/2023

Latauspistedata: Séhkdautoilijat Ry, 12/2023
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Suomi on 7-8 vuotta jaljessa Norjan ja 3-4 vuotta jaljessa Ruotsin ja Tanskan sahkoistymiskehityksesta
= [ — '

Tanska , Ruotsi Norja
4+ g'g R 1=

Suomi

3.0% 0 5,9 %
Suomi Tanska Ruotsi Norja

tayssahko |m ladattava hybridi




Tayssahkoisten henkiloautojen osuus
ensirekisteroinneista
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2020 2021 w2022 m2023 Mennuste 2024

Bilstatistik.dk, OFV Statistikk, Bilstatistik.se, Traficom, Mobility Sweden 2024,
Bilimportgrenes Landsforening (BIL), Autoalan Tiedotuskeskus

» Tanskassa ja Suomessa
sahkdautojen osuus kasvoi
huomattavasti vuonna 2023

Ruotsissa sahkdautojen osuuden
kasvu vuonna 2023 tapahtui
yritysautojen vetamana -
kotitaloudet sen sijaan hankkivat

aiempaa vahemman sahkdautoja
taloustilanteen ja
hankintakannusteen paattymisen
takia

vuonna 2022 sahkbistyminen kasvoi
kotitalouksien autohankinnoissa

Suomessa sahkodistymisen kasvu
johtui padasiassa sahkoautojen
poikkeuksellisen korkeasta
tilauskannasta, silla vuonna 2022
sahkdautojen asiakastilaukset
kasvoivat nopeasti polttoaineen
hintojen jyrkan nousun seurauksena
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Tayssahkobautojen hankintatuki kotitalouksille,
2 000 euroa, v. 2018-2021

romutuspalkkio, ’ IR romutuspalkkio
1-8/2018 (12/20-4/21)

m

Sahkd- ja kaasukayttdisten paketti- ja kuorma-
autojen hankintatuki 2022-24

Tayssahkobautojen
hankintatuki 2022

w7 1.10.2021 Tayssahko- ja vetyautot vapautetaan autoverosta
S R TV~ /A N A,

T e - AN Sl KRN TN AR

Io» Tayssahkdisten tyésuhdeautojen verotusarvoa lasketaan 170 euroa/kk,
2021-2025

Taloyhtidille suunnattu latausinfratuki 2018-

Vahapaastoisten tydsuhdeautojen verotusarvoa lasketaan 85
euroa/kk, 2022-2025

Julkisen latausinfran investointituki 2019-




Miten sa
verote
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Liikenteen erillisverojen kertyma ja uusien autojen myynnin alv-kertyma

LT

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2029

M polttoainevero autovero M ajoneuvovero M alv uusista henkiléautoista

Valtiovarainministerio, verokartoitus 2023 ja Autoalan Tiedotuskeskus



henkiloautoliikenne
70%
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Kulutus [TJ/vuosi]

Sahkon osuus tieliikenteen
energiankulutuksesta on viela pieni,
mutta sen merkitys kasvussa

Tielikenne
Kulutus, kaikki energiamuodot, 2022 - 2060

160,000 Etanoli-diesel ED95
Il Korkeaseosetanoli E85
140,000 Yt_ety
Liikkennekaasu
120.000 B Sahko
2 I Diesel, seos
Bensiini E10/E5
100,000
80,000
60,000
40,000
20,000

2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
Vuosi

« sahkon osuus tieliikenteen

energiankulutuksesta oli vuonna
2022 vasta noin 1,0 prosenttia

vuoteen 2035 mennessa sahkon
osuuden arvioidaan kasvavan
noin neljannekseen tieliikenteen
energiankulutuksesta

samalla myo6s polttoaineverotulot
alenevat tuntuvasti

sahkdistyminen parantaa myos
tieliikenteen energiatehokkuutta

kayttdvoimamurros on hidas -
viela 2050-luvullakin
tieliikenteessa kaytetaan
nestemaisia polttoaineita




Uusien autojen arvonlisaverokertyma oli
vuonna 2023 noin 830 miljoonaa euroa,
autoverotuotot jaivat noin 380 miljoonaan
euroon

AN

vuonna 2023 arvonlisaverotuottoja noin 340/
miljonaa euroa , '

A

\.
Pelkastaan uusista tayssahkoautoista kerﬁ%in
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Valtiovarainministerio, verokartoitus 2023 ja Autoalan Tiedotuskeskus
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Vuosittainen ajoneuvovero (euroa/v)

Uudesta autosta maksettavat
keskimaaraiset verot (euroa)

11 700 250

bensiini tayssahko bensiini tayssahko

W autovero M arvonlisavero Sisdltaa ajoneuvoveron perusveron ja kayttdvoimaveron.



EU-lainsaadanto edellyttaa, etta
kaytettyna maahantuodut autot
verotetaan sen autoveron tason
perusteella, joka Suomessa oli
voimassa auton ulkomaisen
ensirekisterdinnin hetkella

>

Uusien autojen myynti romahtaisi ja
auto olisi vuosien ajan
kannattavampaa hankkia kaytettyna
ulkomailta vanhalla alemmalla
verotasolla

Verotuotot

€

Autoveron korotus johtaisi paitsi
aleneviin autovero- ja
arvonlisaverotuottoihin, myds
kotimaisen uuden auton kaupan
romahdukseen.

Kaytettyjen autojen tuonti ei
tuota valtiolle yhta paljon
verotuloja kuin uusien autojen
myynti, silla vaikka kaytettyna
tuoduista autoista peritaan
alempaa autoveroa, niista ei
makseta Suomeen
arvonlisaveroa kuin auton
Suomeen valittajana toimivan
yrityksen arvonlisastaan
maksaman veron verran.

Paastotavoitteet

Autokannan ikaantyminen Kkiihtyisi
ja lilkenteen paastotavoitteet
karkaisivat.

Paastotavoitteita joudutaan
kuromaan kiinni yha kireammalla
uusiutuvien polttoaineiden
jakeluvelvoitteella. Tama
vahentaisi polttoaineveron
tuottoja ja nostaisi polttoaineen
hintaa, koska uusiutuvat
polttoaineet ovat fossiilisia
kalliimpia.




Tyosuhdeautojen verotus Suomessa

tyosuhdeautojen verotuksen Iahtokohtana on ty6suhdeauton kaypa arvo,
jonka perusteella autoedun rahallista arvoa verotetaan osana palkansaajan
tuloja

verotusarvo lasketaan auton hankintahinnasta johdettavan perusarvon ja
arvioitujen kayttokustannusten perusteella

perusarvo vastaa auton paaomakustannuksia ja se sisaltaa poistot, koron,
vakuutusmaksut ja ajoneuvoveron

kayttokustannuksiin puolestaan sisaltyvat rengas- ja korjaus- ja
huoltokustannukset seka vapaassa autoedussa polttoaine- tai
energiakustannukset

vuoden 2021 alussa Suomessa astui voimaan nollapaastoisten
tydsuhdeautojen verokannuste, jonka tavoitteena on ollut lisata
vahapaastoisten autojen maaraa autokannassa

vuoden 2022 alussa etuus laajeni koskemaan myds sellaisia vahapaastadisia
tydsuhdeautoja, joiden paastét ovat alle 100 g/km. Kannusteet on
sisallytetty tuloverolakiin ja ne ovat voimassa vuoden 2025 loppuun asti

verokannusteet on toteutettu siten, ettd tydsuhdeauton verotusarvoa
alennetaan tulovero-lain mukaisesti 85 eurolla, jos auton hiilidioksidipaastot
ovat 1-100 grammaa kilometrille ja 170 euroa kuussa, jos auto on
nollapaastdinen

22



Verokannuste tasoittaa ladattavien autojen
korkeamman hankintahinnan vaikutusta

verotusarvoon Kannuste alentaa vahdpaastoisten
autojen verotusarvoa 170 / 85

tyosuhdeauton keskimaardinen verotusarvo (€/kk) eurolla kuussa

- |adattavien autojen 1900
korkea hankintahinta 1090

1 005

nostaa merkittavasti
tyosuhdeauton

1000

veretusarvoa ja vahentaa

955 955
895 870
785
mahdollisuutta hankkia 800 720 725
ladattava auto
tydsuhdeautoksi 600 525
keskimaaraisen 400
tayssahkodauton
hankintahinta oli vuonna 200
2023 noin 56 400 euroa
ja ladattavan hybridin 0

noin 60 600 euroa vapaa etu kayttoetu vapaa etu kayttoetu

UUdE_n _benSii_niaL_lton ei kannusteita kannuste
keSkIhlnta O“ noin Lataushybridi B Tayssahko Bensiini

32 000 euroa




Mita tutkimus kert - t
kdytosta ja vaha
tyosuhdeau
merkityks

22.3.2024



Tiedot on keratty
25.1.-21.3.2024

mis

53 % 47 %

Tutkimukseen oli
mahdollisuus vastata
pEDE InELCCEIERET

nettilomakkeella

Tutkimuksen toteutus

Tutkimuksen
perusjoukkona olivat
vuosina 2021-2023
kayttoon otettujen
tyosuhdeautojen haltijat

Otokseen poimittiin
vhteensa 5 100

tyosuhdeauton haltijaa 2 000 1 500 1 600
800 36 %
600
Vastauksia saatiin 29 % 22 %
vhteensa 1 496 - Ho0
vastausprosentti on 200
noin 29

tayssahkodautot lataushybridit  polttomoottoriautot

25



« vapaa autoetu on yleisin
polttomoottoriautoilla ja
ladattavilla hybrideilla

vapaa autoetu sisaltaa
myoOs auton
kayttokustannukset, -

koska kayttokustannukset
ovat ladattavilla autoilla
pienemmat kuin
polttomoottoriautoilla,
monelle palkansaajalle
kayttoetu tulee
ladattavilla autoilla

vapaata etua
edullisemmaksi

Vastaajien tyosuhde-edun tyyppi

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20 %
10 %

0%

tayssahkoauto

o

lataushybridi

B vapaa etu M kayttoetu

s

bensiini- tai dieselauto

=

26



Tyosuhdeautojen ajosuoritteet kertovat
erilaisista kayttotarpeista

Paljonko ajat tyosuhdeautollasi vuosittain?
km vuodessa

40 000
35000
30000
25000
20 000
15 000
10 000
5000
0
tayssahkodauto lataushybridi bensiini- tai dieselauto
B vapaa autoetu M kayttoetu keskimaarin

27



Verotusarvon, kotilatausmahdollisuuden ja
edullisten kayttokustannusten merkitys korostuvat
tayssahkoauton tyosuhdeautoksi valinnan
kriteereina

Kuinka tarkeita seuraavat tekijat ovat tyésuhdeautosi kayttévoiman valinnassa?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

auton verotusarvo 58 % 27 % ]

mahdollisuus auton lataamiseen kotona 50 % 22%

| |
B

vahapaastoisyys 38% 26 %

.

edulliset kayttokustannukset % 28 % B
N

N

tyoantajan linjaukset tydsuhdeautojen valinnasta 29% 32%

auton suorituskyky ja kayttéominaisuudet 23% 41 %

mahdollisuus auton lataamiseen tydpaikalla 22 % 19% - e

toimintamatka ja soveltuvuus pitkiin ajomatkoihin 18% 27 %

auton toimitusaika ja saatavuus 14 % 24 %
aiemmat kokemukset ladattavista autoista [BEPEA 21% _

auton merkki ja malli [JEUEA 29% B |

M 6 erittdin tarkea 5 4 3 m2 M1 eijlainkaan tarkea en osaa sanoa

Autoalan Tiedotuskeskus, kyselytutkimus tydsuhdeauton haltijoille 1-3/2024, N=695 28



Yritysten linjaukset tyosuhdeauton valinnasta
eri kayttovoiman tyosuhdeauton haltijoilla

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80 %

tyosuhdeautoilla on hintaraja (perustuu esimerkiksi
verotusarvoon, hankintahintaan tai leasingvuokraan)

tyosuhdeautoille on asetettu hiilidioksidipaastoraja
tyosuhdeauton voi valita tietysta mallivalikoimasta
tyosuhdeauton on oltava ladattava auto

tyosuhdeauton on oltava tayssahkdauto

tyoésuhdeauton voi valita vapaasti tai lahes vapaasti
kayttotarpeen mukaan

‘I1I'I||

muu

B taysahko M lataushybridi bensiini tai diesel

29



Jos tyosuhdeautoa olisi tarve vaihtaa juuri nyt,
ladattava auto olisi kiinnostavin vaihtoehto

Jos olisit juuri nyt vaihtamassa tyosuhdeautoa, mika olisi seuraavan tyosuhdeautosi
kayttovoima?

bensiini tai diesel - 34 %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B tdyssahkodauto bensiinikayttdinen auto
B dieselauto ladattava hybridi

hybridiauto, jossa ei ole ulkoista latausta ® muu 20



tayssahkoauton
haltijat

Verokannusteella on ollut suuri merkitys
ladattavan auton valinnalle tyosuhdeautoksi

Kuinka suuri vaikutus verokannusteella on ollut siihen, etta olet
valinnut sahkdéauton tydsuhdeautoksesi?

Asteikko: 1= erittdin pieni, ... , 6= erittdin suuri

lataushybridin haltijat 13 % 6 %

tayssahkdauton haltijat ERAEA "/

lataushybridin
haltijat
E1l N2 m3 4 B5 H6

Autoalan Tiedotuskeskus, kyselytutkimus tydsuhdeauton haltijoille, 1-2/2024, N=1 104

0% 10 % 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %



Vain noin kolmannes tayssahkoautolla ajavista
tyosuhdeautoilijoista valitsisi tyosuhdeautokseen
tayssahkoauton, jos kannuste poistuisi

Vaikuttaisiko verokannusteen paattyminen seuraavan tydsuhdeautosi valintaan?

ei, kannusteen poistuminen
ei vaikuttaisi seuraavan
tyosuhdeautoni valintaan;

. o)
muulla tavoin; 2% en 0saa sanoa; 5%

kylla, luopuisin
todenndkoisesti kokonaa

tyosuhdeautosta; 18%

kylla, valitsisin
todennakodisesti seuraavaksi
yosuhdeautokseni bensiini-

kylla, valitsisin
todennakdisesti seuraavaksi
tyosuhdeautokseni
hinnaltaan nykyista
edullisemman sahkodauton;
19%

tai dieselauton; 21%

kylla, valitsisin
todennadkoisesti seuraavaksi
tyosuhdeautokseni
lataushybridin; 20%

Autoalan Tiedotuskeskus, kyselytutkimus tydsuhdeauton haltijoille 1-3/2024, N=699 32



Tayssahkoauton haltijoista hieman yli 40
prosenttia oli aloittanut tyosuhdeautoilun
kannustekauden aikana

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20 %
10 %

0%

Hankittiinko nykyinen ty6suhdeautosi aiemman tydsuhdeauton tilalle?

tayssahkoauto lataushybridi

B ei, autoa ei hankittu aiemman tyosuhdeauton tilalle

kylla, se korvasi aiemman tyésuhdeauton

33



Tyosuhdeauto on yleisimmin edelleen hankittu
bensiini- tai dieselauton tilalle

Minkalaisen auton tilalle nykyinen tyosuhdeautosi hankittiin?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B bensiini- tai dieselauton

ladattavan hybridin

hybridiauton, jossa ei ole ulkoista latausta
W tdyssahkodauton

kaasukayttdisen auton

B tyosuhdeauto ei taloudessamme korvannut aiempaa autoa

34
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Valhiapaaisteisten®tyosii
veRolcanmniisteemn v

Valtion talous

»

Arvio kannusteiden
aiheuttamista tulovero-
ja kunnallisvero-
menetyksista on vuosina
2021-2025 on yhteensa
noin 13,4 miljoonaa
euroa

Paastojen
ELELENILED]

Tydsuhdeauto-
kannusteen toteutus
yhtajaksoisena vuosina
2021-2030 vahentaisi
vuoden 2030 tasolla
HEGEED
hiilidioksidipaastdja noin
180 000 tonnilla

y

Sahkoistymisen
nopeutuminen

(42

Vuosina 2024-2030
kannuste lisaisi
tayssahkodautojen
maaraa autokannassa
hieman alle 40 000
tayssahkoautolla
verrattuna tilanteeseen,
jossa verokannustetta ei
jatkettaisi vuoden 2025
jalkeen.

hdeautojen
alkdl .‘,M ksia

Jakeluvelvoitteen
noston tarpeen
hillitseminen

m

Vahentaisi tarvetta nostaa
jakeluvelvoitetta noin
2 prosenttiyksikolla




Tyosuhdeautojen verokannuste on
kustannustehokas paastovahennystoimenpide

Paastovahennystoimena hankintakannuste on erittain kustannustehokas:
kannusteen paastovahennyskustannukset olisivat tayssahkoautoilla noin 12

euroa hiilidioksiditonnille ja lataushybrideille noin 55 euroa

hiilidioksiditonnille auton koko elinkaarelta, jos oletetaan, ettd etuudella
hankitun ladattavan auton sijasta olisi hankittu keskimaarainen uusi

bensiiniauto

Paastovahennystoimenpiteiden kustannuksia

55
- —
tayssahkoisten tyosuhdekaytossa

tyosuhdeautojen olevien 1-100 g/km
verokannusteen paastotason autojen
kustannus verokannusteen
verotulomenetyksina kustannus

verotulomenetyksina

(euroa/CO,-tonni)

136
77 83 .
nestemaisten hiilen hinta tayssahkoisten
polttoaineiden padstdkaupassa, henkil6autojen
hiilidioksidivero 11/2023 hankintatuki 2018-

2021

550

arvioitu
jakeluvelvoitteen
rajakustannus

38



L
Sahkoautojen verotusta ei ol
perusteltua kiristaa

kysynnan pitkaaikaisesti

Tayssahkoautojen edulliset kayttokustannukset edistavat tehokkaastjf
sahkoistymista |

Kilometriveron liian varhainen kayttoonotto tai ajoneuvover
hidastaisi sahkoautojen yleistymista. Lisaksi niiden verokert
pieneksi, silla sahkoautoja on kannassa viela vahan.

Kilometriveroa ei ole perusteltua toteuttaa etupainotteisesti z! %
tayssahkoautoille, vaan kyseessa on koko litkkenteen verorakennetta muuttava
verojarjestelma.

Sahkoistymisen hidastuminen lisaisi paastoja ja nostaisi tarvetta n
jakeluvelvoitetta. |
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