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Sähköautojen kysyntä on 
hidastumassa 
– mitä tehdä vai tehdäkö mitään?
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Sähköistymisen eteneminen
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Henkilöautojen ensirekisteröintien 
jakautuminen eri käyttövoimiin

• vuonna 2023 ladattavien autojen 
osuus oli noin 54 prosenttia 
ensirekisteröinneistä

• ladattavien autojen osuus 
tilauskannasta kasvoi selvästi 
vuoden 2022 keväällä ja kesällä, 
kun polttoaineiden hinnat 
nousivat ennätyksellisen korkeiksi

• täyssähköautojen osuus on 
kasvanut hieman yli 
kolmannekseen rekisteröinneistä

• sähköautojen osuutta 
ensirekisteröinneissä nostavat 
alkuvuoden 2022 suuret 
sähköautojen asiakastilaukset 
sekä sähköautojen 
tarjontalähtöinen 
markkinahinnoittelu

• alkuvuonna täyssähköautojen 
osuus rekisteröinneistä on ollut 
viime vuotta pienempi

Traficom, Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri 
bensiini- ja dieselautot sisältävät myös täyshybridit (HEV) ja kevythybridit (MHEV)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023  2/2024

etanoli 105 14 1 0 0 0 12 27 17 5

kaasu 158 165 433 1 161 2 142 1 840 909 595 453 53

täyssähkö 243 223 502 776 1 897 4 244 10 152 14 530 29 536 2 917

ladattava hybridi 415 1 208 2 553 4 932 5 966 13 231 20 140 16 171 18 087 2 781

bensiini 69 065 77 919 79 032 84 696 82 333 62 960 56 631 43 328 34 354 5 476

diesel 38 826 39 462 36 062 28 934 21 861 14 131 10 632 7 044 5 056 730
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Ensirekisteröityjen työsuhdeautojen 
käyttövoimajakauma

• työsuhdeautoissa 
sähköistyminen on edennyt 
vuosina 2021-2023 nopeasti

• sähköistymistä on nopeuttanut 
vuoden 2021 alussa voimaan 
tullut verotusarvosta tehtävä 
vähennys, joka tasaa 
verotusarvossa sähköautojen 
kalliimman hankintahinnan 
vaikutusta verotusarvoon

täyshybridit ja kevythybridit, joissa ei ole ulkoista latausmahdollisuutta, on luokiteltu bensiini- tai dieselautoiksi
Traficom, Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri 
tilastoon on poimittu yksityiseen käyttöön ensirekisteröidyt yritysautot
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diesel bensiini ladattava hybridi täyssähkö kaasu



Työsuhdeautomarkkina autokannan kannalta
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Työsuhdeautojen merkitys 
autokannan uudistajana 
korostuu erityisesti 
matalasuhdanteessa, jossa 
kotitalouksien autohankinnat 
vähenevät.
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Uusia työsuhdeautoja 
rekisteröidään vuosittain noin 

20 000

Työsuhdeautojen suhteellinen 
osuus markkinasta on viime 

vuosina kasvanut

Traficom, Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri, Tilastokeskus



Vuonna 2023 ensirekisteröityjen 
täyssähköautojen jakautuminen 
haltijalajeittain

yksityinen leasing
5 %

yksityinen omistus
15 %

yksityinen osamaksu
35 %

yritys/organisaatio, 
yksityinen käyttö

31 %

luvanvarainen henkilö- 
tai tavaraliikenne

2 % myyntivarasto
10 %

vuokraus ilman 
kuljettajaa

2 %

Lähes kolmannes viime 
vuonna rekisteröidyistä 
täyssähköautoista oli 
työsuhdeautoja

Netwheels Mittaristo, Traficomin liikenneasioiden rekisteri



Julkisen latausinfran kehitys tukee sähköistymistä



Sähköautojen osuus autokannasta vuoden 2023 
lopussa

Suomi Tanska Ruotsi Norja

Suomi on 7-8 vuotta jäljessä Norjan ja 3-4 vuotta jäljessä Ruotsin ja Tanskan sähköistymiskehityksestä
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Suomi Tanska Ruotsi Norja

täyssähkö ladattava hybridi
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Täyssähköisten henkilöautojen osuus 
ensirekisteröinneistä

• Tanskassa ja Suomessa 
sähköautojen osuus kasvoi 
huomattavasti vuonna 2023

• Ruotsissa sähköautojen osuuden 
kasvu vuonna 2023 tapahtui 
yritysautojen vetämänä – 
kotitaloudet sen sijaan hankkivat 
aiempaa vähemmän sähköautoja 
taloustilanteen ja 
hankintakannusteen päättymisen 
takia

• vuonna 2022 sähköistyminen kasvoi 
kotitalouksien autohankinnoissa

• Suomessa sähköistymisen kasvu 
johtui pääasiassa sähköautojen 
poikkeuksellisen korkeasta 
tilauskannasta, sillä vuonna 2022 
sähköautojen asiakastilaukset 
kasvoivat nopeasti polttoaineen 
hintojen jyrkän nousun seurauksena

Bilstatistik.dk, OFV Statistikk, Bilstatistik.se, Traficom, Mobility Sweden 2024, 
Bilimportørenes Landsforening (BIL), Autoalan Tiedotuskeskus
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Täyssähköautojen 
hankintatuki 2022

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Liikenteen sähköistymisen 
kannusteet Suomessa

Täyssähköautojen hankintatuki kotitalouksille,     
2 000 euroa, v. 2018-2021

1.10.2021 Täyssähkö- ja vetyautot vapautetaan autoverosta

Täyssähköisten työsuhdeautojen verotusarvoa lasketaan 170 euroa/kk, 
2021-2025

Vähäpäästöisten työsuhdeautojen verotusarvoa lasketaan 85 
euroa/kk, 2022-2025

Taloyhtiöille suunnattu latausinfratuki 2018-

romutuspalkkio 
(12/20-4/21)

romutuspalkkio, 
1-8/2018

Julkisen latausinfran investointituki 2019-

Sähkö- ja kaasukäyttöisten paketti- ja kuorma-
autojen hankintatuki 2022-24
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Miten sähköautoja 
verotetaan?



Erillisverojen lisäksi uusista autoista kerätään 
merkittävä erä arvonlisäverotuloja
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Liikenteen erillisverojen kertymä ja uusien autojen myynnin alv-kertymä

polttoainevero autovero ajoneuvovero alv uusista henkilöautoista

Valtiovarainministeriö, verokartoitus 2023 ja Autoalan Tiedotuskeskus



Arvio tieliikenteen erillisverojen 
jakautumisesta vuonna 2022

16

kuorma-
autoliikenne

17%

henkilöautoliikenne
70%
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10%
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Sähkön osuus tieliikenteen 
energiankulutuksesta on vielä pieni, 
mutta sen merkitys kasvussa

• sähkön osuus tieliikenteen 
energiankulutuksesta oli vuonna 
2022 vasta noin 1,0 prosenttia

• vuoteen 2035 mennessä sähkön 
osuuden arvioidaan kasvavan 
noin neljännekseen tieliikenteen 
energiankulutuksesta

• samalla myös polttoaineverotulot 
alenevat tuntuvasti

• sähköistyminen parantaa myös 
tieliikenteen energiatehokkuutta

• käyttövoimamurros on hidas – 
vielä 2050-luvullakin 
tieliikenteessä käytetään 
nestemäisiä polttoaineita



Uusien autojen arvonlisäverokertymä oli
vuonna 2023 noin 830 miljoonaa euroa, kun
autoverotuotot jäivät noin 380 miljoonaan
euroon

Pelkästään uusista täyssähköautoista kerättiin
vuonna 2023 arvonlisäverotuottoja noin 340 
miljonaa euroa

Autoveroa tärkeämpi verolaji on 

autoista kerättävä arvonlisävero
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Toteutunut kehitys Ennustemilj. euroa

Valtiovarainministeriö, verokartoitus 2023 ja Autoalan Tiedotuskeskus



Sähköautoista kerätään jo nykyisin enemmän 
hankinta- ja vuosiveroja kuin bensiiniautoista

20

bensiini täyssähkö

autovero arvonlisävero

11 700

9 500
190

250

bensiini täyssähkö

Uudesta autosta maksettavat 
keskimääräiset verot (euroa) 

Vuosittainen ajoneuvovero (euroa/v)

Sisältää ajoneuvoveron perusveron ja käyttövoimaveron.



Miksi autoveroa ei voida korottaa?

Oikeudelliset syyt Verotuotot Päästötavoitteet

EU-lainsäädäntö edellyttää, että 
käytettynä maahantuodut autot 
verotetaan sen autoveron tason 
perusteella, joka Suomessa oli 

voimassa auton ulkomaisen 
ensirekisteröinnin hetkellä

Uusien autojen myynti romahtaisi ja 
auto olisi vuosien ajan 

kannattavampaa hankkia käytettynä 
ulkomailta vanhalla alemmalla 

verotasolla

Autoveron korotus johtaisi paitsi 
aleneviin autovero- ja 

arvonlisäverotuottoihin, myös 
kotimaisen uuden auton kaupan 

romahdukseen. 

Käytettyjen autojen tuonti ei 
tuota valtiolle yhtä paljon 

verotuloja kuin uusien autojen 
myynti, sillä vaikka käytettynä 

tuoduista autoista peritään 
alempaa autoveroa, niistä ei 

makseta Suomeen 
arvonlisäveroa kuin auton 

Suomeen välittäjänä toimivan 
yrityksen arvonlisästään 
maksaman veron verran.

Autokannan ikääntyminen kiihtyisi 
ja liikenteen päästötavoitteet 

karkaisivat.

 Päästötavoitteita joudutaan 
kuromaan kiinni yhä kireämmällä 

uusiutuvien polttoaineiden 
jakeluvelvoitteella. Tämä 

vähentäisi polttoaineveron 
tuottoja ja nostaisi polttoaineen 

hintaa, koska uusiutuvat 
polttoaineet ovat fossiilisia 

kalliimpia.



Työsuhdeautojen verotus Suomessa

• työsuhdeautojen verotuksen lähtökohtana on työsuhdeauton käypä arvo, 
jonka perusteella autoedun rahallista arvoa verotetaan osana palkansaajan 
tuloja

• verotusarvo lasketaan auton hankintahinnasta johdettavan perusarvon ja 
arvioitujen käyttökustannusten perusteella

• perusarvo vastaa auton pääomakustannuksia ja se sisältää poistot, koron, 
vakuutusmaksut ja ajoneuvoveron

• käyttökustannuksiin puolestaan sisältyvät rengas- ja korjaus- ja 
huoltokustannukset sekä vapaassa autoedussa polttoaine- tai 
energiakustannukset

• vuoden 2021 alussa Suomessa astui voimaan nollapäästöisten 
työsuhdeautojen verokannuste, jonka tavoitteena on ollut lisätä 
vähäpäästöisten autojen määrää autokannassa

• vuoden 2022 alussa etuus laajeni koskemaan myös sellaisia vähäpäästöisiä 
työsuhdeautoja, joiden päästöt ovat alle 100 g/km. Kannusteet on 
sisällytetty tuloverolakiin ja ne ovat voimassa vuoden 2025 loppuun asti

• verokannusteet on toteutettu siten, että työsuhdeauton verotusarvoa 
alennetaan tulovero-lain mukaisesti 85 eurolla, jos auton hiilidioksidipäästöt 
ovat 1–100 grammaa kilometrille ja 170 euroa kuussa, jos auto on 
nollapäästöinen

22



Verokannuste tasoittaa ladattavien autojen 
korkeamman hankintahinnan vaikutusta 
verotusarvoon
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Lataushybridi Täyssähkö Bensiini

• ladattavien autojen 
korkea hankintahinta 
nostaa merkittävästi 
työsuhdeauton 
verotusarvoa ja vähentää 
mahdollisuutta hankkia 
ladattava auto 
työsuhdeautoksi

• keskimääräisen 
täyssähköauton 
hankintahinta oli vuonna 
2023 noin 56 400 euroa 
ja ladattavan hybridin 
noin 60 600 euroa

• uuden bensiiniauton 
keskihinta oli noin         
32 000 euroa

työsuhdeauton keskimääräinen verotusarvo (€/kk)

Kannuste alentaa vähäpäästöisten 
autojen verotusarvoa 170 / 85 

eurolla kuussa 
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Mitä tutkimus kertoo työsuhdeautojen 
käytöstä ja vähäpäästöisten 
työsuhdeautojen kannusteen 
merkityksestä?



Tutkimuksen toteutus
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Tutkimuksen 
perusjoukkona olivat 
vuosina 2021-2023 
käyttöön otettujen 

työsuhdeautojen haltijat

Otokseen poimittiin 
yhteensä 5 100 

työsuhdeauton haltijaa 2 000 1 6001 500

36 %

29 %
22 %
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täyssähköautot lataushybridit polttomoottoriautot

Vastauksia saatiin 
yhteensä 1 496 – 

vastausprosentti on 
noin 29

Tiedot on kerätty 
25.1.-21.3.2024

Tutkimukseen oli 
mahdollisuus vastata 
paperilomakkeella tai 

nettilomakkeella

53 % 47 %



Vastaajien työsuhde-edun tyyppi
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• vapaa autoetu on yleisin 
polttomoottoriautoilla ja 
ladattavilla hybrideillä

• vapaa autoetu sisältää 
myös auton 
käyttökustannukset – 
koska käyttökustannukset 
ovat ladattavilla autoilla 
pienemmät kuin 
polttomoottoriautoilla, 
monelle palkansaajalle 
käyttöetu tulee 
ladattavilla autoilla 
vapaata etua 
edullisemmaksi



Työsuhdeautojen ajosuoritteet kertovat 
erilaisista käyttötarpeista
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Verotusarvon, kotilatausmahdollisuuden ja 
edullisten käyttökustannusten merkitys korostuvat 
täyssähköauton työsuhdeautoksi valinnan 
kriteereinä

28

Kuinka tärkeitä seuraavat tekijät ovat työsuhdeautosi käyttövoiman valinnassa?
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aiemmat kokemukset ladattavista autoista

auton merkki ja malli

6 erittäin tärkeä 5 4 3 2 1 ei lainkaan tärkeä en osaa sanoa

Autoalan Tiedotuskeskus, kyselytutkimus työsuhdeauton haltijoille 1-3/2024, N=695



Yritysten linjaukset työsuhdeauton valinnasta 
eri käyttövoiman työsuhdeauton haltijoilla
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Jos työsuhdeautoa olisi tarve vaihtaa juuri nyt, 
ladattava auto olisi kiinnostavin vaihtoehto 
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Jos olisit juuri nyt vaihtamassa työsuhdeautoa, mikä olisi seuraavan työsuhdeautosi 
käyttövoima?



Verokannusteella on ollut suuri merkitys 
ladattavan auton valinnalle työsuhdeautoksi

31

Asteikko: 1= erittäin pieni, ... , 6= erittäin suuri

Autoalan Tiedotuskeskus, kyselytutkimus työsuhdeauton haltijoille, 1-2/2024, N=1 104

Kuinka suuri vaikutus verokannusteella on ollut siihen, että olet 
valinnut sähköauton työsuhdeautoksesi?
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Vaikuttaisiko verokannusteen päättyminen seuraavan työsuhdeautosi valintaan?

32Autoalan Tiedotuskeskus, kyselytutkimus työsuhdeauton haltijoille 1-3/2024, N=699

Vain noin kolmannes täyssähköautolla ajavista 
työsuhdeautoilijoista valitsisi työsuhdeautokseen 
täyssähköauton, jos kannuste poistuisi

ei, kannusteen poistuminen 
ei vaikuttaisi seuraavan 

työsuhdeautoni valintaan; 
15%

kyllä, valitsisin 
todennäköisesti seuraavaksi 

työsuhdeautokseni 
hinnaltaan nykyistä 

edullisemman sähköauton; 
19%

kyllä, valitsisin 
todennäköisesti seuraavaksi 

työsuhdeautokseni 
lataushybridin; 20%

kyllä, valitsisin 
todennäköisesti seuraavaksi 
työsuhdeautokseni bensiini- 

tai dieselauton; 21%

kyllä, luopuisin 
todennäköisesti kokonaan 

työsuhdeautosta; 18%

muulla tavoin; 2%
en osaa sanoa; 5%



Täyssähköauton haltijoista hieman yli 40 
prosenttia oli aloittanut työsuhdeautoilun 
kannustekauden aikana
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Hankittiinko nykyinen työsuhdeautosi aiemman työsuhdeauton tilalle?



Työsuhdeauto on yleisimmin edelleen hankittu 
bensiini- tai dieselauton tilalle 
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Minkälaisen auton tilalle nykyinen työsuhdeautosi hankittiin?



22.3.2024

Liikenteen sähköistymiseen 
kannustava verotus



Vähäpäästöisten työsuhdeautojen
verokannusteen vaikutuksia

Valtion talous
Päästöjen 

väheneminen

Sähköistymisen 
nopeutuminen

Jakeluvelvoitteen 
noston tarpeen 
hillitseminen

Arvio kannusteiden 
aiheuttamista tulovero- 

ja kunnallisvero-
menetyksistä on vuosina 
2021-2025 on yhteensä 
noin 13,4 miljoonaa 

euroa

Työsuhdeauto-
kannusteen toteutus 

yhtäjaksoisena vuosina 
2021–2030 vähentäisi 
vuoden 2030 tasolla 

liikenteen 
hiilidioksidipäästöjä noin 

180 000 tonnilla

Vuosina 2024–2030 
kannuste lisäisi 

täyssähköautojen 
määrää autokannassa 
hieman alle 40 000 
täyssähköautolla 

verrattuna tilanteeseen, 
jossa verokannustetta ei 
jatkettaisi vuoden 2025 

jälkeen. 

Vähentäisi tarvetta nostaa 
jakeluvelvoitetta noin
 2 prosenttiyksiköllä



Työsuhdeautojen verokannuste on 
kustannustehokas päästövähennystoimenpide
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Päästövähennystoimena hankintakannuste on erittäin kustannustehokas: 
kannusteen päästövähennyskustannukset olisivat täyssähköautoilla noin 12 
euroa hiilidioksiditonnille ja lataushybrideille noin 55 euroa 
hiilidioksiditonnille auton koko elinkaarelta, jos oletetaan, että etuudella 
hankitun ladattavan auton sijasta olisi hankittu keskimääräinen uusi 
bensiiniauto

12
55 77 83

136

550

täyssähköisten
työsuhdeautojen
verokannusteen

kustannus
verotulomenetyksinä

työsuhdekäytössä
olevien 1-100 g/km

päästötason autojen
verokannusteen

kustannus
verotulomenetyksinä

nestemäisten
polttoaineiden
hiilidioksidivero

hiilen hinta
päästökaupassa,

11/2023

täyssähköisten
henkilöautojen

hankintatuki 2018-
2021

arvioitu
jakeluvelvoitteen

rajakustannus

Päästövähennystoimenpiteiden kustannuksia 

(euroa/CO2-tonni)



Sähköautojen verotusta ei ole 
perusteltua kiristää

Sähköautojen autoveron palauttaminen romahduttaisi uusien sähköautojen 

kysynnän pitkäaikaisesti

Täyssähköautojen edulliset käyttökustannukset edistävät tehokkaasti 

sähköistymistä

Kilometriveron liian varhainen käyttöönotto tai ajoneuvoveron nostaminen 

hidastaisi sähköautojen yleistymistä. Lisäksi niiden verokertymä jäisi 

pieneksi, sillä sähköautoja on kannassa vielä vähän.

Kilometriveroa ei ole perusteltua toteuttaa etupainotteisesti 

täyssähköautoille, vaan kyseessä on koko liikenteen verorakennetta muuttava 

verojärjestelmä. 

Sähköistymisen hidastuminen lisäisi päästöjä ja nostaisi tarvetta nostaa 

jakeluvelvoitetta.
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