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Tilaisuuden ohjelma

klo 9.30 Millaisia autoja nyt hankitaan vai hankitaanko niita lainkaan?
— Katsaus uusien ja kaytettyjen autojen markkinaan

klo 10.00 Mika jarruttaa sahkoauton hankinnassa?
— Kansalaisten'nakemyksia liikenteen sahkoistymisesta ja liikenteen paastovahennystoimista

klo 10.20 Miten eteenpain autokannan uudistamisessa?
— Autoalan viestit hallitukselle

klo'10.45 Kysymyksia ja keskustelua

klo 11.00 Tilaisuus paattyy



Millaisia autoja nyt hankitaan vai
hankitaanko niita lainkaan?
— Katsaus uusien ja kaytettyjen autojen markkinaan



Ukrainan sotatilanteen, matalalle
korkeana pysyttelevan
mflaatlEn ja energiakriisin henkild- ja pakettiautojen ensirekisterdinnit bkt-muutos (%)
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Uutena ensirekisteroidyt autot
Henkildautot yhteensa

joista matkailuautoja

joista muita henkildéautoja

« henkil6éautoja on elokuun henkildautojen ensirekisterdintien maara
loppuun mennessa 16 000
ensirekisterdity noin 61 100,
joka on 8,9 prosenttia
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Henkiloautojen ensirekisteroinnit ovat
kasvussa viime vuoteen nahden lahes koko
Euroopassa

Henkildautojen ensirekisterdinnit tammi-heindkuussa 2023 edelliseen vuoteen verrattuna (%)

Portugal TR 396
Croatia . yH
Belgium T 35,0
Netherlands IR 31,7
Cyprus IR 28,8
Greece IR, 260
Romania IR 233
Spain T 21,9
Italy e 20,9
Bulgaria IR 20,8
Latvia AR 208
Luxembourg T 20,2
Ireland e 20,1
United Kingdom IR 19,6
EUROPEAN UNION 17,6
Czech Republic . 17,2
France e 15,8
Slovakia e 15,8
Austria I 15,7
Denmark . 14,7
Malta . 141
Switzerland A 136
Germany L BEE
Poland . 11,3
Estonia e 10,4
Finland I .
Lithuania P 6
Iceland s 53
Slovenia L e
Hungary 2,2 N
Norway = -2,2 [
Sweden -2,5 1 (04

ACEA, 2023

» geopoliittisen tilanteen
syventama komponenttipula,
tuotantokatkokset ja raaka-
aineiden heikentynyt
saatavuus leikkasivat
henkilo- ja pakettiautojen
kysyntaa koko Euroopassa

vuonna 2023 rekisterointien
maara on kaantynyt
kasvuun, kun
toimitusvaikeudet on
paaosin voitettu ja vuosina
2021-2022 kertynytta
tilauskantaa on paasty
purkamaan
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vuoden 2022 lopussa kumulatiivinen

sl EtlmLelrtyme of iz Henkiloautojen asiakastilausten kehitys

prosenttia viiden vuoden
keskiarvoa alempi

vuoden 2023 viikon 35 lopussa
maara oli 51 prosenttia alempi
kuin viiden vuoden keskiarvo

Asiakastilausten kehitys vastaavan viikon viiden vuoden keskiarvoon verrattuna

talouskasvu

WLTP-
muutos

1 4 710131619222528313437404346495P 3 6 9 1215182124273033363942454851;

2018 2019

koronan alku

2 5 81114172023262932353841444750
2020

Autotuojat ja -teollisuus ry

rokotuskattavuus
paranee, talouden
kasvu

L 4 710131619222528313437404346495
2021

polttoaineiden
hintojen nousu,
sahkoéautojen
kysyntapiikki

energiakriisi

23 6 91215182124273033363942454851;
2022

inflaatio,
korkotaso

2 5 8111417202326293235
2023



Henkildoautojen

ensirekisteroinnit
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Pakettiautojen
ensirekisteroinnit
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11 000
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11192

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022

2023 *)

2024 *)

henkil6autot pakettiautot

2018 120 505 15 515
2019 114 203 14 704
2020 96 418 12 842
2021 98 484 12 893
2022 81 698 11192
2023 82 000 11 500 ")
2024 80 000 11 000 ")

*) Ennusteryhman laatima ennuste, pdivitetty 8.6.2023

Henkilo- ja pakettiautojen lyhyen aikavalin

markkinaennusteet

[

Kasvuindikaattorit

henkil6- ja pakettiautojen tilaus-
kanta on poikkeuksellisen
kolzkealla toimitusvaikeuksien
takia

tyollisyys on taloustilanteeseen
nahden korkealla ja takana on
talouden ennakoitua nopeampi
elpyminen koronatilanteesta

kotitalouksien saastamisaste on
verrattain korkealla

asuntomarkkinoiden ennakoidaan
ysyvan Suomessa hintojen
askusta ja korkojen noususta

huolimatta suhteellisen vakaana

talouden taantumasta
ennakoidaan lyhytaikaista ja sen
ei arvioida heikentavan
merkittavasti tyollisyystilannetta

hintakehitys energia- ja raaka-
ainemarkkinoilla on tasaantunut

korkotason kasvun ennakoidaan
pysahtyvan syksyn aikana

inflaation kasvu on hidastunut

ladattavien tydsuhdeautojen
hankintatuet jatkuvat lahivuosina

Laskevat indikaattorit

[P

talous painuu lyhytaikaisesti
taantumaan

kuluttajien luottamus on edelleen
poikkeuksellisen alhaalla

korkea inflaatio heikentaa
ostovoimaa ja kotitaloudet
varautuvat energiakriisiin

saastamalla menoistaan

korot ovat nousseet nopeasti
viimeisimman vuoden aikana eika
korkojen ennakoida laskevan
lahivuosina 2010-luvun tasolle

energian hintavaihtelut lisagvat
epavarmuutta kayttévoiman
valinnassa

komponenttipulan ennakoidaan
jatkuvan suhteellisen
pitkdaikaisena, vaikka tuotanto
onkin jo palautumassa viime
vuosien heikosta tilanteesta

pitkat toimitusajat ja uusien
autojen hintojen nousu
vahentavat uusien autojen
kysyntaa

?

Markkinoiden
riskitekijat

. E_eppol_iittinen tilanne voi
iristya entisestaan ja

sotatilanne voi laajentua
muille alueille

» globaalit talousennusteet
ovat geopoliittisen tilanteen
takia epavarmoja

e talouden taantuma voi
osoittautua ennakoitua
pidemmaksi ja heijastua
tyodllisyyteen



henkiléautoliikenteen
lilkennemaara
paatieverkolla oli vuonna
2021 noin 3,2 prosenttia
prosenttia suurempi kuin
vuonna 2020

vuonna 2022 henkild- ja
pakettiautojen
liikennemaarat olivat 1,0
prosenttia vuoden 2021
lilkennemaaria
pienemmat

henkil6- ja pakettiautojen
liilkennemaarat kaantyivat
laskuun kesalla 2022

alkuvuonna 2023
liikennemaarat ovat olleet
viime vuosia suuremmat

Litkennemaarien kehitys paatieverkolla

Henkil6- ja pakettiautot

Litkkenteen muutos edellisen vuoden vastaavasta kuukaudesta
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Kiinan talous on elpynyt
hitaasti, Yhdysvaltain talous on
kaantymadassa taantumaan ja
euroalueen talouden nakymat
ovat heikot

taustalla on sodan ja
ostovoiman heikkenemisen
ennatyksellisen matalaksi
painama kuluttajien luottamus
ja korkea inflaatio

energiakriisi ei karjistynyt
pahimpien skenaarioiden
mukaisesti ja Suomen talous
kaantyi vuoden 2023 alussa
hienoiseen kasvuun

vuodelle 2023 ennakoidaan
lievaa taantumaa (0 - -0,5 %),
silla talouden nakymat ovat
korkean inflaation ja
korkotason takia heikot

viime kuukausina odotukset
ensi vuoden kasvusta ovat
hiipuneet

Etlan laatiman pitkan aikavalin
talousennusteen mukaan
Suomen tuottavuuskasvu on
keskimaarin 1,1 prosenttia
vuosina 2023-2043

Viimeisimmat talousennusteet

bkt-muutos (%)
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euroalueella inflaation kasvu
on kevaan ja kesan aikana
hidastunut, mutta inflaatio
oli heindkuussa
poikkeuksellisesti hieman
kesakuuta suurempi

euroalueen inflaatio oli
heinakuussa 5,3 ja Suomen
4,2

ilman energian ja ruuan
hintoja mitattava
pohjainflaation kasvu oli
heinakuussa 5,5 prosenttia,
mika oli hieman huhti-
toukokuuta suurempi

inflaatiota on laskenut eniten
energian hinnan lasku

ruuan inflaatio on edelleen
poikkeuksellisen korkea

palveluhintojen inflaation
arvioidaan laskevan hitaasti

kokonaisinflaation arvioidaan
laskevan verkkaisesti ja
tavaroiden ja palvelujen
inflaation nakyvammin vasta
vuoden jalkipuoliskolla

Euro-alueen ja Suomen inflaatiokehitys

Measuring inflation — the Harmonised Index of Consumer Prices (HICP)

HICP inflation in the euro area decreased to 5,3% in heinakuuta 2023
compared to 5,5% in kesakuuta 2023

Lowest Highest

Eurc area Belgium Slovakia

heinzkuu 2023 53 1,7 10,3

HICP inflation rate - Overall index Selectarea

heindkuu 2023, Euro area countries Eurcareac... -
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odate: 18 August 2023, Next update will be in the afternoon of 19 September 2023. Latest HICP data can be accessed via the link below the

Overall and breakdown of HICP by components
heindkuuta 2023, Finland 0 0
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Yhdenmukaistetussa kuluttajahintaindeksissd (HICP) ei ole mukana omistusasumista, rahapelejd, kulutus- ja muiden luottojen korkoja, omakotitalon
palovakuutusta, ajoneuvoveroa eikd kalastus- ja metséstysmaksuja. 11
Euroopan keskuspankki, OP Talouden nakymat 5/2023



raakadljyn hinta kaantyi
Ukrainan tilanteen kriisiytyessa
jyrkkaan nousuun

Brent-6ljyn hinta on ollut viime
kuukausina hieman yli 80
dollaria barrelilta

maakaasun hinta on laskenut
lahelle pitkan aikavalin
keskiarvoa ja Euroopan
kaasuvarastotaso on hyva
ldahestyvaa lammityskauden
alkua ennakoiden

sahkon hinta on laskenut
loppuvuoden 2022 ennatys-
lukemista ja hintafutuurit
ennakoivat hinnan laskua noin
7-8 senttiin/kWh vuoden 2024
alussa

ETS-paastdoikeuden hinta on
kasvanut lahes yhtdjaksoisesti
vuoden 2020 syksysta alkaen,
kun komissio julkisti EU:n uuden
55 prosentin paastotavoitteen ja
leikkasi ilmaisoikeuksien jakelua

paastdoikeuden hinnan
ennakoidaan lahivuosina
kasvavan noin 120 euroon
tonnilta

Energiamarkkinoiden kriisiytyminen valtettiin
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K2 = Pientalo, sahkokiuas, ei sahkolammitystd, paasulake 3x25 A, sahkon kdytto 5 000 kWh/vuosi
L1 = Pientalo, huonekohtainen sahkolammitys, padsulake 3x25 A, sdhkon kaytto 18 000 kWh/vuosi

Energiavirasto

Natural Gas EU Dutch TTF (EUR/MWh) 31.705
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Lainojen keskimaarainen korkotaso

» kotitalouksien autolainoista
noin 44 on pankeista ja noin
56 prosenttia muista ’
rahoituslaitoksista

Keskikorko (%)

kotitalouksien 7,43
kulutusluottojen keskikorko ’

oli kesakuussa noin 7,4
prosenttia ja asuntolainojen

noin 3,4 prosenttia .

vaikka korkotaso ei ole 7
pitkassa aikasarjassa
poikkeuksellisen korkea, ;

korkojen nopea nousu
rasittaa velallisia ja 2
sijoittajia — kotitaloudet ovat

velkaantuneempia kuin 1
koskaan aiemmin korkojen
noustessa °

3,39

Asuntolainat e Kulutusluotot Muut lainat e Yrityslainat
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Ruotsissa rekisteroinnit ovat viela viime
vuotta jaljessa

« henkildautojen ensirekisterdinnit jaivat viime vuonna
Ruotsissa 4,3 prosenttia alemmas kuin vuonna 2021

« tdna vuonna rekisterdintien maara oli elokuun lopulla viela
0,4 prosenttia viime vuotta jaljessa

« myds Ruotsissa tilauskanta on poikkeuksellisen korkea ja Henkil6autojen ensirekisteréinnit
rekisterdintien maaran ennakoidaan kasvavan viime . Ruotsissa
vuotta suuremmiksi

« sahkdistymisen kasvun ennakoidaan hidastuvan, silla
marraskuun 2022 jalkeen tilattuihin autoihin ei ole enaa
voinut saada hankintatukia

400 000

350 000

 noin 70 prosenttia vuonna 2023 rekisterdidyista 300000

sahkbautoista on yritysten hankkimia

250 000

200 000
« uusien autojen asiakastilaukset ovat tana vuonna jaaneet

noin puoleen edellisvuoden lukemista - taustalla korko- ja
talouskehitys seka hankintakannusteiden yllattava alasajo
marraskuussa 2022 50 000

150 000

100 000

Mobility Sweden, 2023



Pohjoismaat ja Benelux-maat ovat
sahkoistymassa selvasti etelaisia ja itaisia maita
nopeammin

Ladattavien autojen osuus

e S Uusien autojen ensirekisterdinnit tammi-
ensirekisteroinneista, tammi-heindkuu

heindkuussa 2023 (autoa/1 000 as.)

2023
0 10 20 30 40 50
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Luxembourg I
Norway lceland  —— _
A e e Selgiorm . — Suomessa ladattavien
relan
Iceland G rman i
Nethsﬁ;gg —— Germany - aut_OJ__e_l_ﬁ korkeaa c_)suutta
elgium  E— Switzerland selittaa ennen kaikkea
IJF’eC)r;:Jag;I(I — penmark muiden kayttévoimien
Luxembourg I S\A/\/u:;reli -_ . y - o oo oo oo
Malta France M rekisterdintien pieni maara
Switzerland I - - c
rland . m— CUROPEAN Ln tamml-elokuussa uusia
France  mm— Nethe e — autoja on Suomessa
United Kingdom I Spain 1 .
Gornany R vl rekisteroity aII_e 10 tuhatta
AN O Portugal N asukasta kohti, kun EU:ssa
n Estonia 1
Greece mm Cyprus ¥ vastaava luku on
Latvia Croatia | g oo oo o
Romania . Slovakia | keskimaarin 14
Slovenia N Finland
Hungary I Malta W
Italy Greece |
Cyprus Poland |
Estonia 1IN u
Lithuania 1 : I?agt?/g II
Poland M Lithuania |
Bulgar?a - Romania 1
SIovakl.a [ | Bulgaria |
Czech Republic W
Croatia N
W tiyssahkoautoa/1000 as. lataushybridia/1000 as.
W tayssahko lataushybridi muita kdyttévoimia/1000 as.

ACEA, Eurostat



kaytettyjen autojen hinta
kaantyi koronapandemian
aikaan pitkaan jatkuneen
hitaan laskun jalkeen
nousuun, kun kaytettyjen
autojen kysynta kasvoi
kaytettyjen autojen hinnan

nousu taittui vuonna 2022 ja
kaantyi laskuun loppuvuonna
- hinnat ovat olleet koko
kuluvan vuoden ajan vakaat
uusien autojen hinta on
inflaation ja ladattavien
autojen osuuden kasvun takia
kaantynyt kasvuun

uusien autojen hinnat olivat
heindkuussa 2023 noin 3,5
prosenttia korkeammat kuin
edellisen vuoden heindakuussa
uusien autojen hinnannousu
on taittumassa

Uusien ja kaytettyjen autojen
hintakehitys
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Henkiloautojen ensirekisterointien
jakautuminen eri kayttovoimiin

« alkuvuonna 2023 ladattavien
autojen osuus on ollut 51,4
prosenttia ensirekisterdinneista

100%  =G4%= ~1,0% 55— 060
’ ’ , (0} 419 A7 o,
90%

15.7% silla ladattavien autojen osuus
80% 20,5 % tilauskannasta kasvoi selvasti
70% 19,8 % vuoden 2022 kevaalla

63,5% 65,5 % .. g .
0% 66,6 % . tayssahkdautojen osuus on
703 % 1o 20,0 % alkuvuoden aikana kasvanut noin

50% - 33 prosenttiin rekisterdinneista
40% 57,5 % sahkdautojen osuutta

53,0 % ensirekisterdinneissa nostavat
vuoden 2023 ensimmaisen
puolikkaan aikana vuoden 2021
lopun ja alkuvuoden 2022 suuret
sahkdautojen asiakastilaukset

170 10,8 % 9 . )
heinakuun alussa tilauskannassa

Osuus ensirekisterdinneista

30%
41,0 %

20%

10%

0%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 1-8/2023 olevista henkiloautoista noin
ethanol 105 14 1 0 0 0 12 27 15 kolmannes oli tayssahkdautoja,
CNG 158 165 433 1161 2142 1840 909 595 341 kun osuus kavi vuonna 2022

W BEV 243 223 502 776 1897 4244 10 152 14 530 19 815 korkeimmillaan yli 40 prosentissa
PHEV 415 1208 2553 4932 5966 13231 20 140 16 171 12 232
gasoline 69 065 77 919 79 032 84 696 82 333 62 960 56 631 43 328 25 050

m diesel 38 826 39 462 36 062 28 934 21 861 14 131 10 632 7 044 3642

Traficom, Netwheels Mittaristo ja Traficomin liilkenneasioiden rekisteri
ei-ladattavat hybridiautot sisadltavat seka tayshybridit (HEV) etta kevythybridit (MHEV)




Henkiloautojen ensirekisterointien
jakautuminen kotitalouksien ja yritysten
hankkimiin autoihin

100 %
oo I . l . . . . . . . l . . l kotitalouksien suoraan

omistukseensa
s0% hankkimien autojen
70% osuus on viime vuosina
. alentunut
osamaksukaupan suosio
20% on viime vuosina
40% kasvanut
" yritysten osuus
autohankinnoista on
20% samaan aikaan kasvanut
10% yksityisleasingin osuus
. on ollut tdna vuonna alle
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 8/210_23 3 prosenttla
B Yritys Omistus 124% 94% 11,0% 101% 97% 79%  86% 86% 83% 95% 11,0% 103% 106% 109% auto h an k| NNO I sta
Yritys Osamaksu 59 % 6,5 % 7,3% 7,1% 7,2% 6,5 % 6,9 % 6,7 % 6,8 % 7,4 % 6,4 % 58 % 6,1% 6,1 %
Yritys Leasing 16,5 % 19,5 % 18,8 % 18,3 % 19,6 % 20,0 % 17,2 % 19,0 % 18,4 % 20,3 % 20,6 % 21,7 % 27,2 % 29,6 %

Yksityinen Omistus 443% 42,7% 409% 40,7% 389% 357% 328% 31,1% 275% 23,4% 229% 21,2% 182% 199%
Yksityinen Osamaksu ' 19,9% | 20,8% 212% 232% 239% 292% 339% 339% 383% 376% 365%  37,7% 351% 30,8%
Yksityinen Leasing 1,0% 1,1% 0,8 % 0,7 % 0,7 % 0,7 % 0,6 % 0,7% 0,8% 1,8% 2,7% 3,2% 2,8% 2,8%

Netwheels, Mittaristo; Traficom, liikenneasioiden rekisteri



Vuonna 2023 ensirekisteroityjen
henkiloautojen hankintatavat
kayttovoimittain

-

0,
4% 7% o

26% g

38%
19%

34%
37%
33%
7%
diesel bensiini ladattava hybridi tayssahko

Netwheels, Mittaristo; Traficom, liikenneasioiden rekisteri

M Yritys Omistus
Yritys Osamaksu
Yritys Leasing

B Yksityinen Omistus
Yksityinen Osamaksu

Yksityinen Leasing

» dieselautoista suurin osa
rekisterdidaan yrityksiin ja
tydsuhdeautoiksi

« ladattavilla autoilla leasing on
suositumpi hankinta




Ensirekisteroityjen tyosuhdeautojen
kayttovoimajakauma

1% 5% = LAY 2.6 % 3,0 % 1,2% 1,2% 0,9.%
0 8%
12%

0 23%
33% 359% 0
36%

40% 28,0 %
43% 29,4 %

40%

Osuus ensirekisterdinneista

31,7%
35,2 %
65% 62% sy 32,6 %
20,4 %
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 1-8/2023

B diesel bensiini ladattava hybridi tayssahko kaasu

tayshybridit ja kevythybridit, joissa ei ole ulkoista latausmahdollisuutta, on luokiteltu bensiini- tai dieselautoiksi
Traficom, Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri
tilastoon on poimittu yksityiseen kaytt6on ensirekisterdidyt yritysautot

« tydsuhdeautoja oli Verohallinnon

tilastojen mukaan kaytdssa
vuonna 2021 noin 72 000

maara on ollut viime vuosina
vakaa

noin 75 prosenttia ty6ésuhde-
autoista on vapaan edun ja noin
25 prosenttia kayttdedun autoja

tydsuhdeautojen tai yritysten
hankkimien muiden yksityisessa
kaytdssa olevien autojen osuus
ensirekisterdinneistd on noin
viidennes, joten niiden merkitys
autokannan kehityksen kannalta
on olennaisen tarkea

tydsuhdeautoissa sahkodistyminen
on edennyt vuosina 2021-2022
nopeasti

sahkdistymista on nopeuttanut
vuoden 2021 alussa voimaan tullut
verotusarvosta tehtava vahennys,
joka tasaa verotusarvossa sahko-
autojen kalliimman hankintahinnan
vaikutusta verotusarvoon




60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Henkiloautojen ensirekisterointien
jakautuminen haltijaryhmiin

Uusien henkil6autojen haltijoiden jakautuminen tammi-elokuussa 2023

0-29 30-39 40-49 50-59

0-29 30-39 40-49 50-59

Mies Nainen

bensiini M tdyssahko lataushybridi W kaikki kdyttovoimat

Netwheels, Mittaristo; Traficom, liikenneasioiden rekisteri

uill
60

47%

Yritys

yritysten osuus
autohankinnoista on kasvanut
kotitalouksien hankkimissa
autoissa ylivoimaisesti suurin
uuden auton ostajaryhma on
edelleen yli 59-vuotiaat
miehet, jotka ovat haltijana
tai omistajana noin 30
prosentissa kotitalouksien
hankkimista autoista

tayssahkbautoja hankkivat
suhteellisesti eniten 30-50-
vuotiaat

naisten osuus uusien autojen
haltijoista on pienentynyt
viime vuoden noin 17
prosentista 14 prosenttiin




Tayssahkoautojen osuus henkiloautojen
ensirekisteroinneista maakunnittain

2021 2022

6% 11%

4%

| 17 %
fLﬂ:rr ““}
18% 19%

Palvelun tarjoaa Bif 3
© GeoNames, Microsoft, TomTom

Netwheels Mittaristo ja Traficomin lilkkenneasioiden rekisteri

1-8, 2023

Palvelun tarjoaa Bing
© GeoNames, Microsoft, TomTo

sahkodautoilu on
arkipaivaistynyt ja
sahkdautoja rekisterdidaan
melko tasaisesti eri
maakunnissa
sahkdautojen osuus
ensirekisterdinneista on
kasvanut eri maakunnissa
melko tasaisesti

osuus on vuonna 2023 ollut
pienin Kymenlaaksossa,
Eteld-Karjalassa ja Lapissa



250000

200000

150000

100000

50000

PHEV
W BEV

Ladattavien autojen maara

autokannassa

Syyskuun 2023 alussa noin 7,0 prosenttia henkildautoista oli ladattavia

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
0 0 128 296 569 973 2441
23 56 109 169 360 614 844

Traficom, Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri

2017
5719
1449

2018
13 095
2404

2019
24703
4661

2020
45 621
9697

2021
76 990
22921

2022

2.9.2023

104039 124883

44 889

70527

Ladattavien autojen maara

autokannassa 2.9.2023
(liikennekaytossa olevat autot)

ladattava
Ajoneuvoluokka | hybridi tayssahko
Henkiloautot
Pakettiautot
Kuorma-autot
Linja-autot
Yhteensa




kaytettyjen autojen
kauppa oli vuosina 2020
ja 2021 keskimaaraista
vilkkaampaa

vuonna 2022 kaytettyjen
autojen myynti kaantyi
laskuun

vuoden 2023 alusta
kaytettyjen autojen
kauppa on ollut kasvussa
edelliseen vuoteen nahden

tammi-elokuussa
kaytettyjen autojen
kauppaa on autoliikkeista
kayty 5,5 prosenttia viime
vuotta enemman

Autoliikkeiden kaytettyjen henkiloautojen
kaupan kehitys edellisen vuoden vastaavaan
kuukauteen nahden

41,5 %

20,7 % 20,5 %

123% 11,7 % 11,1 %
o, ’ ’ (]
10,2 % 8,9% 85% 8,9 % 79%

5,5 % 6,2 % o . 4,9 %
4,0 2/',’6 38 2/‘,’3 %

3,0 %
|
8%
7,69

6,3 %

20% | 129 1437 %

0,3 %

— O —
-0,5% I 250 -0,5%
7] 99
-7,0 % -7,6%7 7 7 opi7,39
9,9%0% i

10,2 %
11,2 % 1339 -120%

-17,8 %

-14,4 %

-22,2 %

Il
I
\%
Vv
Vi
VI
Vil
VI
Vil
VI
Vil
VI
Vil

2020/
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kaytettyjen autojen
kauppa on tammikuun
alkuviikkojen jalkeen
ollut selvasti

CCHUNEEIGIN G
vilkkaampaa

tammi-elokuussa 2023
vaihtoautoja on
suurimmista
autoliikkeista myyty
kumulatiivisesti noin

8 % enemman kuin
viitena viime vuonna
keskimaarin

Suurimpien autolitkkeiden myymien
kaytettyjen autojen maaran kehitys

8 000
7 000
6 000
5000
4000
3000
2 000
1000

0
1 23 456 7 8 91011121314151617 181920212223 2425262728293031323334353637383940414243 44454647 4849505152

viikko

5 vuoden keskiarvo 2022 e=—2023

Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri 25



Autoliikkeiden myymien kaytettyjen
henkiloautojen kayttovoimajakauman
kehitys

100 %

m— B [ e
50 % ladattavien autojen osuus
20 % I I kaytettyna myydyista
0% autoista on viime vuosina
oo kaantynyt kasvuun, kun
niiden osuus autokannasta
50 % —
on vahitellen kasvanut
40 % ladattavien autojen osuus
30% kasvoi vuonna 2022 noin 8
20% prosenttiin
10 % tammi-heinakuussa 2023
0% 2018 2019 2020 2021 2022 1-8/2023 OSuus Or?_ kasvanUt noin 10
etanoli 0,2% 02% 0,2 % 0,2% 0,2% 0,2 % prosenttiin
kaasu 0,2% 0,3 % 0,4 % 0,5% 0,5% 0,7% eri kayttévoimien osuudet
B tiyssihko 0,1% 0,2% 0,3% 0,9 % 2,3% 32% edustavat melko tarkalleen
ladattava hybridi 0,5% 0,8% 1,7 % 3,7% 5,6 % 6,7 % niiden OSUUtta a”e 10_
ldiese.l- | 37,0% 37,0% 35,4 % 35,2% 32,3% 32,0% VUOtiaassa aUtOkannassa
bensiini 62,1 % 61,6 % 62,1% 59,5 % 59,1% 57,2 %

Tilasto ei sisalla kaytettyna maahantuotuja henkildautoja.
Netwheels, Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri




Kaytettyjen autoliikkeiden . autoliikkeiden myymien

- = = - = t 0 k k
myymien autojen pyyntihintojen A U U

kehitys euroa

hinta on hieman noussut viime

Autoliikkeiden myymien autojen keskimaaraiset pyyntihinnat vuosineljanneksittain heElne

60 000 hintojen nousu liittyy
ensisijaisesti siihen, etta
ladattavien autojen osuus
vaihtoautokaupasta on
kasvanut

50000

40000 autoliikkeista myytyjen

bensiiniautojen keski-ika on
9,1 vuotta ja dieselautojen 8,8
vuotta, hybridiautojen 3,8
vuotta ja sahkoautojen 2,4

20 000 e vuotta

30000

muissa kayttovoimissa
autoliikkeiden myymien
autojen keski-ika on kasvanut,
mutta sahkdautoissa se on
0 alentunut, koska sahkoautojen
1 2 3 4 /12 2 3 4,1 2 3 41 2 3 4|1 2 3 maara ensirekisterdinneissa on
2019 2020 2021 2022 2023 kasvanut

bensiini =—=diesel hybridi sahko

10 000

yhteensa

Netwheels, Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri



Kaytettyna maahantuotujen henkiloautojen
maara on kaantymassa kasvuun

kaytettyja henkilbautoja 50 000

tuotiin maahan vuonna 2022 45000

yhteensa noin 41 000 - 40 000

henkiléautojen tuonti vaheni 35 000

noin 9 prosentilla vuoteen 30 000

2021 nahden 25 000 o Bl R
. 20 000 < 34 HH M E

vuoden 2022 syksyn aikana SEzR2N - sH-H0. o N E o N E

tuonti vaheni selvasti, kun 15000 : HEBRBNHEEEBEHNE SHEN<

kaytettyjen autojen kysynt& on 12322 2 S N N B E "l N B

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Henkil6autojen tuonti kuukausittain

<
~
Il 1l v \ \ Vi IX X X Xl

Vil
2013 2014 2015 2016 2017 m2018 m2019 w2020 m2021 w2022 m2023 28

k220

vahentynyt ja autojen hinnat
ovat myos lahtomaissa

0
nousseet

tammi-heinakuussa 2023
henkildautojen tuonti on ollut
viime vuotta verkkaisempaa,
mutta tuonti kaantyi elokuussa
hienoiseen kasvuun

6000

5000

19
091

4000

alkuvuoden kehityksen ja
aiempien vuosien 3000
kausivaihtelujen perusteella | |

2 367
2 350

tuonti on tdnad vuonna 2000
kasvamassa noin 38 000

henkildautoon 1000

Traficom



» kdytettyjen autojen Kaytettyna maahantuotujen henkiloautojen
tuonti Ruotsista on - ti t
|dhtenyt tédna vuonna uontimaa

ripeaan kasvuun kruunun

heikentymisen kuukausittain tuotujen autojen maara
seurauksena

e tuonti Ruotsista on kesan 6000
aikana kasvanut lahes
samoin ennatyslukemiin “000
kuin syksylla 2019

* Ruotsin osuus tuonnista 4000
on vuonna 2023 ollut
noin 60 prosenttia, kun
edellisina vuosina se on
jaanyt noin 40 prosenttiin

3000

2000

 heinakuussa Ruotsin
osuus tuonnista kasvoi
noin 70 prosenttiin

1000

e tuonti Saksasta on
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Kaytettyna maahantuotujen henkiloautojen
kayttovoimajakauma

100 %
2,7% 6.4% = 7,6 %
0% : 12,8%
© o 18,8 % D%
« sahkoautojen osuus kaytettyna 9 80 % 40.8 % 37,8%
. - > 45,0 % ! 34.9 % 26,3 %
maahantuoduista autoista m ' 32,2%
i i ; 70 %
kasvoi poikkeuksellisen b ’
. =}
nopeasti vuonna 2022, mutta g oo 35,6% 109 30,6 %
sahkdautojen osuuden kasvu 2 36,8 %
[
s > S
on tana vuonna pysahtynyt 2 50 % 27.4%
O
: €
vuonna 2023 noin 37 o 0%
. . c
prosenttia tuonnista on ollut =
. SRR = 24,9 %
ladattavia hybrideja 2 30%
T 54,1 % 22,5%
dieselautojen osuus tuonnista 3 20% /S 22
on pienentynyt noin 16 2
prosenttiin 10 % 21,1%
0%
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 1-8/2023
Muu 0,0% 0,0% 0,0 % 0,0% 0,0 % 0,0% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %
H Bensiini/Etanoli 0,2% 0,4 % 0,5% 0,6 % 0,6 % 0,7% 0,4 % 0,2% 0,2% 0,2%
Kaasu 0,5% 0,5% 0,7% 3,2% 3,2% 3,7% 2,7 % 2,4% 2,4% 1,4%
B S3hko 0,1% 0,1% 0,2% 0,5% 0,5% 1,0% 2,1% 7,6 % 20,9 % 23,6 %
Ladattava hybridi 0,1% 0,3% 0,9% 2,7% 6,4 % 12,8 % 18,8 % 26,3 % 30,6 % 36,8 %
Bensiini 45,0 % 40,8 % 37,8% 34,9 % 32,2% 35,6 % 31,2 % 27,4 % 24,9 % 22,5%
H Diesel 54,1 % 57,8 % 59,9 % 58,1 % 57,0 % 46,2 % 44,7 % 36,2 % 21,1% 15,6 %
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Miten eteenpain autokannan

uudistamisessa?
— Autoalan viestit hallitukselle



Alkavan vaalikauden haésteet MIGHLUEERE
kuljetussektorin nakokulmasta

; |
|
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= > S - g St S Al et « P R P :

~ Liikenne- ja EU-lainsididanto Huolena Autokannan hidas
Ll kuljetusalan nopeuttaa tieverkon uusiutuminen Lataus- ja
markkinatilanne vihreaa korjausvelka ja hidastaa jakeluinfran
g on siirtymii, mutta kehittidmis- liikenteen kehittimisen
huolestuttavan tuo myos uusia rahoituksen padastovahennys- tarve kasvaa
heikko vaatimuksia kohdentuminen tavoitteiden
saavuttamista




Tieliikenneklusteri tyollistaa noin 108 ooo henkiloa

Autoklusteri
47 900 tyollista

Liikenne- ja
kuljetusklusteri

 tielilkenneklusteri on 60 000 tydllista

NET U EVERINEIE

ala on valtakunnallisesti
tasainen tyollistaja —alan
tyopaikkoja on kaikilla
seuduilla

vaikka alan nakymat ovat
vallitsevassa tilanteessa
heikot, alan yritykset
arvioivat osaavan
tyovoiman heikon
saatavuuden olevan yksi
lahitulevaisuuden
suurimmista haasteista

Autoala
31 000 tyollista

Autojen tukku- ja
vahittaiskauppa
seka
huolto ja korjaus
28 000

8 600
Ajoneuvojen,
peravaunujen ja
ajoneuvon osien
valmistus

Autojen

vuokraus ja
. leasing
1400 e
Autokatsastus .

Ajoneuvojen
osien ja
varusteiden
kauppa
8 700

Tilastokeskus, yritys- ja toimipaikkarekisteri, alueellinen yritystilasto ja yritykset toimialoittain,

tiedot vuodelta 2021. Tiedot kuvaavat toimialalla tehtyjen henkilétybvuosien mdédrdd.

Tieliikenteen
tavarankuljetus
34 200

Linja-autojen
kauko- ja

Huoltamo-  tilausliikenne

toiminta 3 600
2 400

700
1200 Moottori-
Kuljettaja- pydrien ja
koulutus niiden osien
kauppa ja huolto

Taksi-
liikenne
8 600
Paikallis-

lilkenne
6 300

1800
Muu maa-
lilkennetta
palveleva 1100
toiminta  Tigjiikenteen
terminaali-
toiminta
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Tayssahkdautojen hankintatuki kotitalouksille, Tayssahkbautojen Sahko- ja
2 000 euroa, v. 2018-2021 hankmtatuk| 2022 kaasukayttoisten paketti-

ja kuorma-autojen
1.10.2021 Tayssahko ja hankintatuki 2022-24

romutuspalkkio, : romutuspalkkio vetyautot vapautetaan
1-8/2018 (12/20-4/21) autoverosta

Lo» Tayssahkdisten tydsuhdeautojen verotusarvoa lasketaan 170-290 euroa/kk,
2021-2025

Vahapaastoisten tydsuhdeautojen verotusarvoa lasketaan 85-
145 euroa/kk, 2022-2025

Taloyhtidille suunnattu latausinfratuki 2018-

Julkisen latausinfran investointituki 2019-



Kierratyspalkkiolla on laaja kannatus yli
puoluerajojen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Autokannan kiertoa nopeuttavalla
romutuspalkkioilla, jossa uuden auton ostaja saisi
romutuspalkkion kierrattaessaan samalla

elinkaarensa paassa olevan autonsa
» Auto- ja liikennealan

vaalikoneessa kysyttiin
kevaalla
kansanedustajaehdokkailta

nakemyksia liikenteen
paastovahennystoimista _
suhtautuminen

kierratyspalkkioon oli M kansalaiset B Kokoomus W PS

esitetyista kannusteista m SDP W Keskusta W Vihreat
myonteisin

B Vasemmistoliitto © RKP m KD

Auto- ja liikennealan vaalikone 2023, ehdokkaiden N=610



Uusien autojen paastot ovat selvasti kannan
keskivertopaastoja pienemmat

200
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20

Traficom

autokanta
keskimaarin

keskimaaraiset hiilidioksidipaastot

vuonna 2023
ensirekisteroity
auto keskimaarin

bensiiniauto dieselauto kaasuauto

vuonna 2023 ensirekisterdidyt autot

ladattava hybridi
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Kierratyspalkkiokampanjan uusimisen
hyodyt

autokannan nopeampi ] i L i
uudistuminen Vuoden 2018 romutuspalkkiokampanjan paatuloksia
liilkenteen paastojen

alentaminen
Paastot ja palkkiot

liilkenneturvallisuus paranee

: : CO2-
vanhejen autaojen

paasto

korvautuessa uusilla LH/oedkm Co2- 6677
kierratyspalkkio edellyttaa .

valtion raho_i_t__usta, mutta lisaa e Q‘ s '0“ =

verokertymdaa - monesta o o -y

muusta kannusteesta romutuspalkkiolla kierritetty romutuspalkkiolla hankittu
poiketen se on valtiolle keskimaarainen auto - 17,3 vuotta keskiméarainen uusi auto
tuottava elvytystoimi

kierratyspalkkion hyddyntajat Romutuspoistot Verotuotto
poikkeavat uuden auton

ostajien valtavirrasta - 81578

palkkion hyddyntaneet ovat 66110

pienempituloisia, nuorempia 15,9 milj.

ja asuivat suhteellisesti euroa

useammin alueilla, joissa

uusia autoja hankitaan kampanjan
keskimaaradista vdhemman 2017 2018 autoverotulot  nettotuotto valtiolle

Muokattu lahteesta Traficom


https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/lahes-6700-vanhaa-autoa-vaihdettiin-uusiin-pienempipaastoisiin-romutuspalkkion-turvin

Kierratyspalkkion hyodyntajat poikkeavat
selvasti muista uuden auton ostajista -

« romutuspalkkion hyddyntaneet eroavat palkkiosta tehtyjen
seurantatutkimusten tulosten perusteella selvasti muista uuden auton
ostajista

« vuosien 2015 ja 2020-2021 seurantatutkimusten tulosten perusteella yli 60
prosenttia palkkiolla hankituista uusista vahapaastoisistd autoista olisi
jaanyt hankkimatta ilman romutuspalkkiota

» suurin osa uuden auton ostaneista olisi ilman romutuspalkkiota hankkinut
uuden auton sijasta kaytetyn auton

« tutkimusten perusteella erityisesti alle 40-vuotiaat romutuspalkkion
hyddyntajat seka lapsiperheet olisivat todennakoisimmin paatyneet
kaytetyn auton hankintaan ilman romutuspalkkiota

 ensimmaista kertaa uutta autoa ostaneista lahes 70 prosenttia arvioi, etta
olisi ilman palkkiota paatynyt kaytetyn auton hankintaan

« kaytettyyn autoon olisivat muita todennakdisemmin vaihtaneet myds paljon
romuttamallaan autolla ajaneet, mika osaltaan kertoo siita, etta uusi auto
on usein hankittu aktiivisessa ajossa olleen vanhan auton tilalle
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Autoalan ehdotus vuoden 2024
kierratyspalkkiosta

« laki tulisi valmistella vuoden 2018 toteutuskerrasta pienin
muutoksin - palkkion saisi ainoastaan uuden aiemmin
ensirekisteroimattdéman auton hankintaan

» paastoraja
« padastdrajaa ehdotetaan nostettavan, jotta myods edulliset B- ja C-

segmentin autot mahtuisivat paastdrajan alle ja palkkio nopeuttaisi
mahdollisimman paljon autokannan uusiutumista

« palkkion voisi saada alle 145 g/km paastdtason autoihin

« jos palkkio olisi 1 000 - 2 000 euroa ja kierratyspalkkion budjetti
15 miljoonaa euroa, romutuspalkkiolla hankittaisiin yhteensa noin
11 000 uutta autoa

« autoverokertyma kasvaisi noin 12 miljoonalla eurolla ja alv-kertyma

28 miljoonalla eurolla, kun laskennassa otetaan huomioon vain ne
autot, joita ei ilman palkkiota hankittaisi




Autoveron portaittainen alentaminen
autokannan kierron nopeuttamiseksi

* autoveron alentaminen lisaa uusien autojen kysyntaa ja nopeuttaa
vanhojen autojen poistumaa

« veron alentaminen alentaa myds kaytettyjen autojen hintaa, jolloin yha
useammalla vanhemmalla autolla ajavalla on mahdollisuus vaihtaa
hieman nykyista autoaan uudempaan autoon

« ajoneuvotekniikan kehittyessa uudet autot ovat merkittavasti vanhoja
kannasta poistuvia autoja vahapaastdisempia ja turvallisempia

» autoveron tuotto olisi vuonna 2027 enda suhteellisen pieni (noin 200 milj.
euroa), jolloin sen portaittaisen alentamisen vaikutus valtion talouteen
yhdistettyna jaa pitkallad aikavalilla pieneksi
nollapaastoisten

Autoveron alentaminen

« uusien autojen kysynta kasvaisi noin 25 000 - 30 000 autolla vuosittain

autojen hankintatukeen nykykehityksen mukaiseen ennusteeseen nihden

vahentaisi paastoja

yhteensi 380 000 CO,- « autokannan kierron nopeutumisella on useita dynaamisia vaikutuksia:
tonnilla (vuoden 2035 « arvonlisaverotuotot kasvavat arviolta 240 milj.€/v uusien autojen kysynnan
kasvaessa

tasolla)

* liikenneturvallisuushyddyt noin 70 milj. euroa/v.
+ myoOnteiset tydllisyysvaikutukset autoalalla 20




Autoveron portaittainen alentaminen
autokannan kierron nopeuttamiseksi

Tavoitteet
1. luoda nykyista verojarjestelmaa stabiilimpi veropohja
» hankinnan verotus on herkkaa suhdannevaihteluille
2. nopeuttaa autokannan kiertoa
« autovero nostaa keinotekoisesti autojen arvoa ja hidastaa siten autokannan
kiertoa
« mydnteiset ymparisto- ja turvallisuusvaikutukset
3. luoda kuluttajille, yrityksille ja yhteiskunnalle oikeudenmukaisempi
liilkenteen verotusjarjestelma
» taloudelliset vaikutukset kotitalouksille, yrityksille ja yhteiskunnalle: autoihin
sitoutuneen padoman vahentaminen
4. yksinkertaistaa verojarjestelmaa
« hankinnan yhteydessa perittava autovero on kuluttajalle, autokaupalle ja
julkiselle hallinnolle raskas ja EU-oikeudellisesti ongelmallinen
* nykyinen veromalli on johtanut kaytettyjen autojen viennin ja tuonnin
vinoutumiseen: maahan tuodaan kymmenia tuhansia autoja kaytettyna,
kaytettyjen autojen maastavienti on vahaista
5. lisata kotimaisen autokaupan ja leasingtoiminnan kilpailukykya

« tyoéllisyyden parantaminen
» kotimaassa toimivien yritysten kilpailukyvyn parantaminen



Auto- ja lilkennealan
vaalikoneessa puolueista
myonteisimmin autoveron
alentamiseen suhtautuvat
Perussuomalaisten,
Kokoomuksen, RKP:n ja
Kristillisdemokraattien
ehdokkaat

Puolueet suhtautuvat yleisesti melko
myonteisesti autoveron tason alentamiseen

Uuden auton hankinnan yhteydessa maksettavaa autoveroa tulisi laskea, jotta
autokantaa voitaisiin uudistaa nykyista nopeammin
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Autoveron kertyma laskee talla
vuosikymmenella — autoveron alentamisen

valtiontaloudelliset vaikutukset jaavat
tulevina vuosina maltillisiksi

Liikenteen erillisverojen kertyma vuosina 2015-2021 ja arvio vuosien 2022-
milj. euroa 2030 kehityksesta
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Autoveron poistaminen autokannan kierron
nopeuttamiseksi

« autoveroa alennetaan vahitellen: autovero alenisi tasaisesti neljana ennalta
ilmoitettuina portaina

« autoveron ensimmainen alenema toteutetaan yli yon —periaatteella
markkinahairion valttamiseksi: takautuva voimaantulo hallituksen
esityksen julkistamispaivaan kuten vuosien 2003 ja 2021
autoveromuutoksissa ja Ruotsin toteuttamassa autoveron poistossa vuonna
1996

« portaittaiset veronalennukset eivat aiheuta markkinahairiota, jolloin
kotitalouksien, autokaupan seka leasing- ja rahoitusyhtididen vaihto- ja
kayttbomaisuuden arvon alenema on hallittu

keskimaarainen autoveroprosentti
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Lataus- ja jakeluinfran kehitys on ratkaisevan
tarkeaa kayttovoimamurroksen etenemiselle

« lataus- ja jakeluinfratuen on tutkimuksissa havaittu olevan yksi
kustannustehokkaimmista kayttévoimamurroksen edistamistoimista ja koko Euroopassa
latausinfra laajenee talla hetkella tukien vauhdittamana

« suuritehoisten latauspisteiden ja vedyn jakeluasemien rakentamiseen suunnattu
liilkenteen infratuki on esitetty lakkautettavaksi (tana vuonna 21,5 milj. euroa)

« kuorma-autoille soveltuva julkinen latausverkosto puuttuu Suomesta vield kokonaan -
kuorma-autojen latausinfra ei markkinaehtoisesti laajene viela lahivuosina, koska
sahkokayttodisten kuorma-autojen maara on viela pieni

« myo0s varikkoalueiden, satamien ja terminaalien latausverkostoon tarvittaisiin
alkuvaiheessa tukea, silld kuorma-autojen sahkdistymisessa ollaan vasta alkumetreilla

« Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskuksen (ARA) kautta jaetulle taloyhtididen ja
tydpaikkojen latausinfratuelle ei ole esitetty rahoitusta ensi vuodelle (tdna vuonna 10
milj. euroa) - taloyhtiét ovat hakeneet tukea aktiivisesti ja useimmissa tapauksissa
latausinvestointeja ei ilman tukea olisi voitu toteuttaa

« nykyisten tukien rahoitusta tulisi jatkaa riittavalla budjetilla ja tuet tulisi laajentaa myos
varikko- ja terminaalilatauspisteiden rakentamiseen, jotta liikenteen kayttévoimamurros
ei jarruttaisi puutteelliseen lataus- ja jakeluinfraan
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Jakeluvelvoitteen polttoaineen hintoja nostava
vaikutus kompensoidaan veronalennuksilla

polttoaineiden valmisteveroa alennetaan vuoden 2024 alussa,
vaikutus pumppuhintoihin 4,4-4,9 snt/litra alv-vaikutus huomioon
ottaen, verotulot alenevat 156 milj. eurolla

polttoaineveroa alennetaan viela toistamiseen hallituskaudella 100
milj. eurolla

keski- ja suuripaastdisten NEDC-autojen ajoneuvoveron
vuosittaista perusveroa kevennetaan 50 milj. eurolla, vero alenee
paastotasoilla 111-210 g/km keskimaarin 28 eurolla vuodessa
vuoden 2024 alusta alkaen

jakeluvelvoitteen hintapaineita on tarkoitus purkaa myos
joustomekanismilla, jossa jakelijat voisivat tayttaa velvoitetta
rajatusti ostamalla paastovahennyksia muilta taakanjako- ja
maakayttosektorin osa-alueilta
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« autoveron alentaminen autokannan kierron
nopeuttamiseksi
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taakanjakosektorien valinen joustomekanismi

« kannusteveromalli
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Tydsuhdeautojen verokannusteiden
taydentaminen

* nolla- ja vahapaastdisten autojen verotusarvosta
tehtdvan huojennuksen jatkaminen vuosina 2026-
2028

+ tydantajan tydpaikoilla tarjoaman lataussahkdn
verovapauden jatkaminen vuosina 2026-2028

- tyésuhdeautojen kotilataussahkén verotuksen Taloyhtididen ja julkisen latausinfran tuet |
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« asunto-osakeyhtididen ja yritysten suunnittelutuki ja
korkotukilaina latauspaikkainvestointeihin
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Varikoiden ja terminaalien latausinfratuki

« investointituki kuorma-autojen varikko- ja
terminaalilatausinvestointeihin
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