Autokannan tulevaisuuden
kayttovoimat
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* tieliikenteen
kokonaisenergian-
kulutuksesta viela
lahes 90 prosenttia

on fossiilista
alkuperaa

e kulutetusta dieselista
henkildautojen osuus
on noin neljannes
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Tavoitearvot koskevat EU-markkinoille saatettujen uusien henkil6autojen
keskipaastoja. Ajoneuvovalmistajat joutuvat maksamaan tuntuvat sanktiot,
jos niiden markkinoille saattamien autojen keskipaastot ylittavat tavoitearvot.
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vuoden 2018 bensiinikdyttéinen henkiléauto = 100 %
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Eri kayttovoimaa hyodyntavien autojen
tuotantokustannusten kehitysennusteet

= bensiini
—diesel

e t3yshybridi

= |adattava hybridi
e s3hko

e 22U

—Vety

 ladattavien hybridien hinnan
on ennakoitu laskevan
dieselautojen hintaa alemmas
vuonna 2024

» tayssahkodautojen hinnan on
arvioitu alittavan
bensiiniautojen hinnan vuonna
2030, ladattavien hybridien
hinnan vuonna 2028 ja
dieselautojen hinnan vuonna
2027
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== Milla keinoilla liikenteen paastovahennyksiin?

tieliikkenteen Paastovahennyskeinoina biopolttoaineet,
kasvihuonekaasupadstot, Piistojen vihentimistavoite, FERLLEURERNCUIERERILERREERENEIREY
tonnia/v, CO,-ekv. energiatehokkuuden parantaminen

14 000 000

-50 % vuonna 2030 vuoteen
2005 nahden

12 000 000

10 000 000 —_ Autoalan ilmastostrategian toimenpiteet

8 000 000

Autoveron vaiheittainen Vahapaastoisten tyosuhdeautojen
poistaminen verotusarvon alentaminen
6 000 000 Pﬁﬁstajé tulisi vahentaa 3 '1 * nopeuttaisi autokannan « lisaisi sahkbautojen maaria
kiertoa 3-4 vuodella 3000 - 9 000 autolla vuodessa
oB e - .e . * vdhentdisi CO2-paastoja  vihentiisi CO2-paastoja
milj. tonnia enemman kuin 500 000 tormia/ 50000 tonniay
4 OOO OOO * verotulojen kannalta « vahentiisi tuloveroa 8-23 milj.
pe ru Se n n u Steessa neutraali toimenpide euroa vuodessa
Kaasu- ja sdhkokayttoisten paketti- Romutuspalkkiokampanjan
2 OOO OOO ja kuorma-autojen hankintatuki satunnalnen uusiminen
. . polsta|5| autokannasta noin
* lisdisi kaasuautojen maaraa 10 000 vanhaa autoa vuosittain
800 autolla ja séhk3autojen « vahentsisi CO2-paastoja 50 000
O miaraa 60(():(a)tzxtolla vuodessa tonnia/v
* vahentaisi 4 -pédstoja + edellyttisi noin 12 milj. euron
8 g £ % g g g 8 g B 8 m 8 a m m 2 109 000 tonr:l.a./v . - budjetin toteutusvuosinaan, tuki
A O O O O O O O O O O O O O O O O B b AN 3 voidaan kompensoida
— — — — — — — ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ miljoonan euron vuosibudjetin kasvaneella autoverotuotolla
P&astét esitetty vuoden 2030 tasolla (tonnia/v)
Musta viiva osoittaa lilkenteen nykykehityksen mukaisen
VTT, Lipasto

ennakoidun paastokehityksen. ) o .
Kansallinen energia- ja ilmastostrategia
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=] - eri kayttovoimien osuus ensirekisterdinneista
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*) Bensiini, diesel ja kaasu sisdltéd fossiilisen bensiinin, dieselin ja kaasun lisdksi myds

biopolttoaineet. Bensiini siséltéd myds tdyshybridit.

Lahde: Autoalan kdyttovoimaennusteet

tayssahkobautojen kysynnan on ennakoitu
kasvavan maltillisesti lahivuosina, mutta
kysyntaa rajoittaa vield vuosiin 2023-2024
asti autojen saatavuus ja sahkoautojen
korkea hinta vastaavaan
polttomoottoriautoon verrattuna

sahkdautojen yleistymista rajoittaa eniten
akkujen saatavuus

lataushybridien saatavuus on
tdyssahkdautoja parempi, koska niissa
kaytetaan pienempia ajovoima-akkuja

autonvalmistajat kohdentavat
sahkdautotarjonnan maihin, joissa on
suurimmat sahkdautojen markkinat - toisin
sanoen suurimmat hankintakannusteet

tayssahkdautojen osuuden henkildautojen
ensirekisterdinneista on ennakoitu vuoteen
2025 mennessa kasvavan noin 9 prosenttiin
nykyisisesta 0,6 prosentista

lataushybridien kysynnan on ennakoitu
vilkastuvan nopeammin - vuoteen 2025
mennessa niiden osuuden
ensirekisterdinneista on arvioitu kasvavan
noin 16 prosenttiin

my0Os kaasuautojen osuuden on arvioitu
kasvavan

bensiini- ja dieselautojen osuudet sisaltavat
myo6s hybridivoimalinjoja sisaltavia
vaihtoehtoja, jotka parantavat
merkittavasta perinteisten polttomoottorien
energiatehokkuutta



http://www.aut.fi/ymparisto/autoalan_tiekartta_tulevaisuuden_kayttovoimista

Pakettiautot ja pikkubussit
- eri kayttovoimien osuus ensirekisteroinneista

Perusennuste
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bensiini Mdiesel * M dieselhybridi (kevyt- ja tdyshybridit) * ™ kaasu *
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tdyssahko M lataushybridi B vety

*) Bensiini, diesel ja kaasu sisdltéd fossiilisen bensiinin, dieselin ja kaasun lisdksi myds biopolttoaineet.

Lahde: Autoalan kdyttévoimaennusteet

» sahk6-, kaasu- ja vetyautojen
osuus ensirekisterdinneista

e vuonna 2025 noin 11
prosenttia

« vuonna 2030 noin 30
prosenttia

« vuonna 2040 noin 51
prosenttia

 ladattavat hybridit yleistyvat
hitaammin kuin
henkildbautokannassa

» kevyt- ja tayshybriditeknologian
yleistyminen dieselkalustossa
nopeutuu vuoden 2023 jalkeen

« puhtaiden ajoneuvojen direktiivi
ohjaa tila-autojen hankintoja
tayssahkoautoihin

« vedyn on ennakoitu yleistyvan
hitaasti 2030-luvulla


http://www.aut.fi/ymparisto/autoalan_tiekartta_tulevaisuuden_kayttovoimista

o=

Nostavat tekijat

etanolin edullinen hinta

etanolin kestavat monipuoliset
raaka-ainelahteet

biojakeluvelvoite

lisaa tuotantokustannuksia
suhteellisen vahan

kevyt- ja tayshybridivoimalinjat
lisadvat tuotantokustannuksia
suhteellisen vahan

Villi kortti

E20-E25-
sekoitussuhteen
mahdollistavat
tekniikat

olemassaolevassa
kannassa.
Paastdjen tavoitearvot
laajenevat
polttoaineketjuun.

Bensiini ja
etanoli

Vahentavat tekijat

bensiinimoottoreissa
sekoitusrajana E10
EU-lainsaadanto ei tue
etanoliautojen (FFV) kehitysta
korkeampi kustannus vahentaa
kysyntaa

tayshybridi edellyttaa
kayttovoima-akkua, joka lisaa
tuotantokustannuksia
kilpailevien teknologioiden
hinta voi kehittya
edullisemmaksi



Nostavat tekijat

uusiutuvalle dieselille ei
sekoitusrajaa

monipuoliset raaka-aineet

toisen ja kolmannen
sukupolven raaka-aineet

biojakeluvelvoite

Villi kortti

Kolmannen

sukupolven

polttoaineet
jateperaisten ja

sivuvirtojen
rinnalle, jolloin
raaka-aineen
saatavuus ei rajoita
tuotantoa.

Uusiutuva
diesel

Vahentavat tekijat

korkeat valmistuskustannukset
kestavyyskriteerit rajaavat
raaka-aineita

jaterasvan saatavuus
kotimaisista lahteista rajallinen
raaka-aineiden saatavuus
EU-lainsaadannon rajaukset
raaka-aineille
(kestavyyskriteerit)



Villi kortti

Nostavat tekijat

Autonvalmistajille
asetetuissa CO2-
tavoitteissa

otetaan
huomioon
polttoaineketju.

maakaasun hyva saatavuus (LNG)
varmistaa huoltovarmuuden
biokaasun monipuoliset kotimaiset
raaka-aineet

mahdollisuudet hajautettuun =
Maa- ja

bioenergian tuotantoon

jateperaisen metaanin -

hyodyntamisen edulliset bIOkaasu
ilmastovaikutukset

biokaasun hintakilpailukyky

nestemaisiin biopolttoaineisiin

nahden hyva

Vahentavat tekijat

kaasuautomallien pieni maara
EU-lainsaadanto ei tue
kaasuautomarkkinoiden
kehitysta

harva kaasunjakeluverkko
akkusahkoauton hinta-
kilpailukyky paranee ensi
vuosikymmenella
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Nostavat tekijat

ladattavat hybridit

voidaan teoriassa ajaa yksinomaan
sahkolla

toimintasade ei rajoita kayttoa
tayssahkoautoa pienempi
akkukapasiteetin tarve

tayssahkoautot

EU:n autonvalmistajille asettamien
tavoitteiden paastolaskentatapa suosii
tayssahkoautoja

sahkotuotannon paastot on voitu
sisallyttaa paastokauppasektorille

ei sdanneltyja kayton aikaisia paastoja

Villi kortti

Kiintean
olomuodon
akun

kehittaminen
etenee
harppauksin

Sahko

Vahentavat tekijat

ladattavat hybridit

korkeat tuotantokustannukset
rajallinen toimintasade sahkaolla
raskas akku alentaa
energiatehokkuutta
polttomoottorilla ajettaessa

tayssahkoautot

akkujen tuotantokapasiteetin
rajallisuus

korkeat tuotantokustannukset
akkuraaka-aineiden saatavuus
akkuteknologian kehitysaste
akkujen elinkaaren ja kierratyksen
kysymykset kasvavat

11



<>
8

[—]
[=—)
(=]

400 000
350 000
300 000
250 000
200 000
150 000
100 000

50 000

0

Vaihtoehtoisia polttoaineita

= hyodyntavien henkiloautojen maara

autokannassa vuosina 2025-2030

m 2025 m2030

228 000
136 400
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21 80
. 04500
kaasu sahko lataushybridi vety

perusennuste

349 700
229100
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52 600
2230
kaasu sahko lataushybridi

autoalan tiekartta

0 6200
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Montako sahkoautoa vuonna 2030?

Viimeaikaisia sahkdautojen maaraa koskevia avauksia (vuosi 2030)
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SITRA ILMO-tyéryhma  GASELLI

Kansallinen
energia- ja
ilmastostrategia

lImastopaneeli

sahkoauto

m tayssahkoautot

M ladattavat hybridit

0
Autoalan Autoalan
perusennuste tiekartta
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