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1 Johdanto

Projektin tarkoituksena oli tutkia ajoneuvojen tuulilasien yleiskuntoa ja kasvattaa
autoilijoiden tietdAmysta tuulilasin kunnon vaikutuksesta liikkenneturvallisuuteen yhdessa
eri autoalan toimijoiden kanssa osana Kirkkaasti turvallisin -kampanjaa. Tutkimus
suoritettiin kevaalla 2018 tuulilasien kuntotarkastuksina paasiaisviikonloppuna viikoilla
13 ja 14. Tuulilasien kunto maaritettiin silmamaaraisesti opiskelijoiden toimesta ja
tarkastuksia tehtiin valikoiduilla ABC-likenneasemilla. Tarkastuksien suorittamiseen
osallistui yhteensa viisi oppilaitosta eri puoliita Suomea. Tavoitteena oli tarkastaa

yhteenséa 4000 ajoneuvon tuulilasit.

Kirkkaasti turvallisin -kampanjan tavoitteena oli edistaa likenneturvallisuutta ja samalla
opiskelijat tutkivat likenteessa olevien ajoneuvojen tuulilasien kuntoa. Tutkimuksen
aikana ei pyritty markkinoimaan tuulilasin korjaus- tai vaihtoyrityksia, vaan pyrittiin
tuomaan esille tuulilasin térkeytta osana korin rakenteellista turvallisuutta seké
huonokuntoisen tuulilasin merkitystd muiden tiellaliikkujien havainnointiin liikenteessa.
Autoilijoille korostettiin, ettd kampanja ei ollut osa viranomaisten kanssa toteutettavaa

ratsiaa tai muuta tarkastustoimintaa.

Kampanjaan  osallistuneita  autoilijoita  opastettin ~ tuulilasin ~ merkityksesta
likenneturvallisuuteen ja heille jaettiin tarkastuslomake, josta ilmeni tuulilasin kunto,

seka kiveniskutarra.

2 Projektiorganisaatio

Projektissa tuulilaseja tarkastivat ryhmat Helsingin Metropolian, Turun ja Seindjoen
ammattikorkeakouluista sek& Oulun yliopistosta. Téana vuonna mukana oli liséksi
Saimaan ammattiopisto. Projekti suoritettiin yhteistyossa Autoalan keskusliiton, Saint-
Gobain Autoverin, Autoliiton, Liikenneturvan, Onnettomuustietoinstituutin ja Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafin kanssa. Osana organisaatiota olivat myds ABC-
likenneasemat, joiden mittarikentilla tarkastukset suoritettin. Liséksi ABC-
likenneasemat tarjosivat tarkastusryhmille lounaat ja kahvit seka tilat tulosten

kirjaamista varten.



3 Aikataulu ja esivalmistelu

Projekti aloitettiin Metropolian opiskelijoiden osalta tammikuussa 2018 tiedoksiannolla
projektista. Ensimmainen kokous projektiin ilmoittautuneille opiskelijoille jarjestettiin
viikolla 7, jossa Saint-Gobain Autoverin edustaja piti koulutuksen ajoneuvon tuulilasin
tarkastukseen liittyen. Samalla suoritettiin ryhmajako opiskelijoiden kesken ja paatettiin

ryhmanjohtajat. Opiskelijat jaettiin kahteen viiden hengen ryhmaan.

Viikolla 9 projektin ohjausryhmé& piti palaverin, jossa opiskelijoiden edustajat olivat
ensimmaisté kertaa mukana. Palaverissa opiskelijoiden ryhmien edustajat esittelivat
itsensé ja heitd ohjeistettiin projektiin liittyen. T&ass& palaverissa péaatettiin, etta
henkildautojen lisaksi tarkastetaan myds pakettiautojen seka raskaan Kkaluston
tuulilasit. Taman jalkeen molemmat ryhmat pitivat projektin aloituskokoukset, joissa
sovittiin - projektisuunnitelman teosta ja ryhmien sisédisistd kaytdnnon asioista.

Hameenlinnan ryhma sopi vield kuljetuksen jarjestamisesta tarkastuspaikalle.

Ennen tarkastusten aloittamista ohjausryhma piti viela yhden palaverin, jossa
opiskelijoiden edustajat olivat paikalla. Palaverissa kerrattiin viela aikataulua projektin
suorittamiseen liittyen sek& Saint-Gobain Autoverin edustajan kanssa sovittiin
tarkastuslomakkeiden, kiveniskutarrojen ja heijastinliivien toimituksesta
tarkastuspaikoille.  Tuulilasien tarkastukset toteutettin  paasiaisviikonloppuna
maaliskuun ja huhtikuun taitteessa 29.—30.3.2018 seka 2.4.2018.

Tarkastusten suorittamisen jalkeen pidettiin palautepalaveri opiskelijoiden edustajien ja
projektin ohjausryhman kanssa, jossa kaytiin |api asioita tarkastusten suorittamiseen
liittyen ja puhuttiin alustavasti tuloksista. Palaverissa sovittiin tulosinfon jéarjestamisesta

toukokuun lopulle, jolloin kaydaan lapi projektin loppuraportti.

4 Tutkittavat kohteet

Tarkastettavan tuulilasin kunto maaritettiin tutkimalla silmamaaraisesti tuulilasista
kiveniskemien maard, halkeamat ja yleinen kuluma. Tiedot vaurioista kirjattiin
tarkastuslomakkeeseen. Tieto huonokuntoisista pyyhkijansulista, erittéin likaisesta

lasista tai muusta huomiosta kirjattin myds ylos. Lisaksi kampanjaan osallistuneita



autoilijoita opastettiin tuulilasin merkityksesta liikenneturvallisuuteen ja heille jaettiin

tarkastuslomake, josta ilmeni tuulilasin kunto, seka kiveniskutarra.

Tutkittavana oli henkilo- ja pakettiautojen seka raskaan kaluston tuulilasit. Tuulilasit
tutkittiin silméamaaraisesti halkeamien, kiveniskemien ja muun kuluman aiheuttamien
jalkien varalta. Liséksi tarkastettiin tuulilasinpyyhkijéiden kunto ja lasin puhtaus.
Ensisijaisesti tarkastuksissa keskityttiin halkeamiin ja “lapi” asti oleviin sardileviin
kiveniskemiin, jotka olivat nopeasti havainnoitavissa. Kunnosta riippuen autoilijalle
suositeltiin tarvittaessa tuulilasin korjausta tai vaihtoa. Kiveniskemista autoilijalle
suositeltiin tuulilasin korjausta, mikali kiveniskemat eivat olleet liian reunassa korjausta
varten tai kuljettajan nakokentdssa. Sen sijaan kaikista halkeamista suositeltiin
tuulilasin vaihtoa. Halkeama aiheuttaa tuulilasin rakenteen heikentymisen ja tuulilasit
ovat autossa osa kantavaa rakennetta. Tuulilasin kuluman kanssa vaihtosuosituksia

annettiin tapauskohtaisesti.

5  Kenttatyo

5.1 Valmistelu

Valmistelu kenttatyota eli tarkastusten suorittamista varten aloitettiin  Saint-Gobain
Autoverin  edustajan pitamalla koulutuksella tuulilasin tarkastukseen liittyen.
Koulutuksessa kaytiin lapi, miten ajoneuvon tuulilasista tutkitaan vauriot ja kuinka ne

pitaisi kirjata ylos.

Projektissa kaytettiin edellisvuoden Excel-taulukkoa, joka todettiin toimivaksi. Excel-
taulukkoon kirjattiin tiedot ajoneuvojen lasien kunnosta. Tarkastuksessa kaytettava
materiaali jaettiin opiskelijoille juuri ennen kenttatyon aloittamista. Ryhmille jaettiin
tarkastuslomakkeet ja kiveniskutarrat, joita tarvittaisiin kenttatydssa.
Tarkastuslomakkeet olivat kaksiosaisia, joista toinen jai tarkastettavalle ja toinen

tarkastajille. Tiedot tarkastuslomakkeesta kirjattiin kaytdssa olevaan Excel-taulukkoon.

Kampanjan  nakyvyytta  mittarikentilla  paransi  huomioliivit  ja  Kirkkaasti
turvallisin -lippubanneri, joka asetettiin nakyvalle paikalle lahelle tarkastuksia suorittavia

opiskelijoita. Projektin ohjausryhm& oli my6s huolehtinut lehdistotiedotteista ja



Kirkkaasti Turvallisin -kampanjan mainostamisesta, jotta tarkastuksia saataisiin tehtya

mahdollisimman paljon.

5.2 Toteutus

Tuulilasitarkastukset suoritettiin ABC-liikenneasemilla, jotka olivat Helsingissé ABC
Prisma Kaari Kannelmaki, Hameenlinnassa ABC Tiiri6, Lappeenrannassa ABC
Viipurinportti, Oulussa ABC Tupos, Seindjoella ABC Seindjoki ja Turussa ABC
Koulukatu. Tarkastusten toteutus tapahtui pareina edellisvuosien tapaan. Talla tavoin
toinen parista toimi kirjurina tayttden tarkastuslomaketta ja toinen toimi kampanjan
esittelijand seka pyysi lupaa ajoneuvon tuulilasin tarkastamiseen. Ryhman viides jasen
kirjasi tulokset tarkastuslomakkeista Excel-taulukkoon. Tarkastettavat ajoneuvot olivat
ABC-liikenneasemien mittarikentille tankkaamaan saapuvia autoja. Tarvittaessa toinen
tarkastajista oli valittbmasti vapaana vastaamaan ajoneuvon kayttajan kysymyksiin
koskien tuulilasia tai itse Kirkkaasti Turvallisin -kampanjaa. N&ain saatiin pidettya
tuulilasin tarkastaminen sopivan pituisena ja usein tarkastus saatiin suoritettua

ajoneuvon tankkauksen aikana.

Tarkastettavan  ajoneuvon  kayttdjan  annettin  ensin  rauhassa  asioida
tankkausautomaatilla, jolloin hanelle ei luotu painostavaa oloa. Tankkauksen ollessa
kaynnissa opiskelijat esittelivat ensin itsensa kertoen olevansa ammattikorkeakoulusta
ja  toteuttavansa  tutkimusta  ajoneuvojen  tuulilasien kunnosta  osana
Kirkkaasti turvallisin -kampanjaa. Nain saatiin tarkastettavalta pois oletukset ratsian
tyylisesta tarkastuksesta. Mikali tuulilasin tarkastukseen saatiin lupa, toinen parista
ryhtyi tarkastamaan tuulilasia, jolloin tuulilasi saatiin tarkastettua tankkauksen
yhteydessa. Tarkastajista toinen kirjasi tarkastuslomakkeeseen tiedot tuulilasin
kiveniskemistd, halkeamista, kuluneisuudesta ja muista huomioista. Tarkastajien
lomakeosaan kirjattiin ylos myds ajoneuvon merkki ja malli, seka vuosimalli, joka
kysyttiin  autoilijalta. Tarkastuksen jalkeen autoilijalle annettin hanelle jaava
tarkastuslomakkeen osa seka kiveniskutarra. Opiskelijat myds opastivat ajoneuvojen
kayttgjia tuulilasin vaikutuksesta liikkenneturvallisuuteen ja miten Kkiveniskutarraa

kaytetaan.

Paaosin tarkastettavien ajoneuvojen kayttajat olivat myonteisia kampanjaa ja tuulilasin
tarkastusta kohtaan, mutta osa kieltaytyi valittomasti tarkastuksesta ja heita ei sen

enempé&a tutkimuksen osalta vaivattu.



6 Tutkimuksen tulokset

6.1 Tuulilasien tarkastuksien tulokset

Tarkastuksia tehtiin kevaalla 2018 yhteensd 2323 kappaletta Suomen kuudella eri
tarkastuspaikalla. Kokonaistavoitteeksi projektille asetettiin 4000 tarkastusta vuoden
2017 tapaan. Vuonna 2017 tuulilaseja tarkastettiin 1985 kappaletta (Martikainen ym.
2017). Tarkastuksia tehtiin enemman kuin edellisena vuotena, mutta tavoitetta ei silti

Saavutettu.

Tuulilaseista vuonna 2018 oli kunnossa 46 prosenttia, korjausta suositeltin 31
prosentille laseista ja vaihtoa suositeltiin 23 prosentille (kuva 1). Korjausta suositeltiin
laseille, joissa oli kiveniskemid, jotka eivat olleet kuljettajan nakokentassa ja jotka oli
mahdollista korjata. Korjauksen onnistumiseen vaikuttavat ainakin kiveniskeman sijainti
ja koko. Vaihtoa suositeltiin tuulilaseille, joissa oli halkeamia, selvdad kulumaa tai

kiveniskemid, joita ei voida korjata.

Tuulilasien kunto koko otannasta 2018

Vaihtoa suositellaan
23%

Lasi kunnossa
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Kuva 1. Tuulilasien kunto koko otannasta vuonna 2018.

Kuten kuvasta 2 ilmenee, huomattavasti yleisin vaurio tuulilaseissa oli kiveniskema,
jota loytyi 64 prosentissa vaurioituneista laseista. Toiseksi yleisin vaurio oli halkeama,
joka oli 23 prosentissa tuulilaseista. Diagrammin muulla huomiolla tarkoitetaan

esimerkiksi hyvin likaista tuulilasia, huonokuntoisia pyyhkijansulkia ja muita



likenneturvallisuuteen vaikuttavia tekijoitd. Huomioitavaa tuloksissa on se, etta
useassa ajoneuvossa oli kiveniskema ja halkeama tai muu vaurio samaan aikaan, mika

vaikuttaa prosenttiosuuksien muodostumiseen.

Havaittujen vaurioiden osuudet koko otannasta 2018

Muu huomio

Lasi kulunut 4%
9%

Halkeama
23%
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64 %

Kuva 2. Eri vaurioiden osuudet tuulilaseissa vuonna 2018.

Kuvissa 3 ja 4 tulokset on eritelty ajoneuvojen idn perusteella. Ajoneuvojen ika
katsottiin vuosimallin mukaan, joten esimerkiksi 0—3-vuotiaat ajoneuvot ovat vuosilta
2018, 2017 ja 2016. Talla menetelmalla jaettiin autot useampaan ikaryhmaan aina 16
vuotiaisiin ja sitd vanhempiin ajoneuvoihin. lkdryhmien koko ja maéra on jaoteltu

edellisvuosien raporttien mukaisesti kolmen vuoden valein.

Kunnossa olevien tuulilasien maara laskee eniten ajoneuvojen ollessa 10-vuotiaita tai
vanhempia. Uudempia ajoneuvojen tuulilaseista on kunnossa yli 50 prosenttia ja 0—3-
vuotiaiden laseista on kunnossa lahes 70 prosenttia, kun taas vanhemmissa autoissa
laseista on kunnossa vain alle 40 prosenttia ja maard laskee peréti 31 prosenttiin.
Kunnossa olevien, korjausta tarvitsevien ja vaihtoa tarvitsevien tuulilasien maara
Mmuuttuu tasaisessa suhteessa ajoneuvojen ikaantyessa. Kuten kuva 4 kertoo, myos
halkeamien maara lisdantyy melko tasaisesti ajoneuvon ian kasvaessa. 0—3-vuotiaiden
autojen vaurioituneissa tuulilaseissa 77 prosentissa oli vahintd&n yksi kiveniskema ja

17 prosentissa halkeama. 16-vuotiaissa ja vanhemmissa ajoneuvoissa halkeamien



osuus vaurioista on jo 26 prosenttia. Halkeamien maarassa suurin muutos tapahtuu
ajoneuvojen ollessa 10-vuotiaita tai vanhempia.

Tuulilasin kunto auton ian mukaan 2018
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Kuva 3. Tuulilasin kunto auton i&n mukaan vuonna 2018.

Vaurion tyyppi auton idn mukaan 2018
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Kuva 4. Vaurion tyyppi auton ian mukaan vuonna 2018.

Ajoneuvojen ikaryhmiin jakamisen liséksi autot jaettiin kokoluokkien mukaisesti, jotta
saataisiin liséa tietoa suomalaisten autojen tuulilasien kunnosta (kuvat 5 ja 6).



Kokoluokkien perusteina toimivat suuntaa-antavasti ajoneuvosegmentit, joiden mukaan

tarkastetut autot jaettiin neljaan eri luokkaan.

Pienien autojen luokkaan kuuluvat A ja B -segmentin ajoneuvot, kuten VW Up! (A-
segmentti) ja Ford Fiesta (B-segmentti). Pienemmaét autot otettiin erikseen muista, silla
uskoimme niilla ajettavan lyhyempia matkoja ja vahemman kaupunkien ulkopuolella
isompiin autoihin verrattaessa. Nain ollen kiveniskemien maaran oletettiin jaavan
pienemmaksi. Keskiluokkaan ja suurempiin kuuluvat C, D, E ja M -segmenttien autot.
Segmentteihin kuuluvat esimerkkind Opel Astra, Audi A4, Mercedes-Benz E-sarja ja
VW Touran. Naiden segmenttien autoja oli tarkastetuista suurin maara. Katumaasturit
eroteltin omaksi kokoluokaksi, koska halusimme nahda vaikuttaako ajoneuvojen
korkea maavara ja sitd kautta korkeammalla oleva tuulilasi tuloksiin. Katumaasturi-
kokoluokkaan sisallytimme my®ds avolava-autot ja maastoajoneuvot. Lopuksi
pakettiautot eriteltin viela omaan luokkaansa, silla ne ovat useimmiten erilaisessa
kaytossa muihin tarkastettuihin ajoneuvoihin verrattaessa. Lisaksi niiden tuulilasien

sijainti ja koko poikkeavat muista luokista.

Kuvasta 5 huomataan, ettda tuulilasin korjausta suositellaan ldhes saman verran
rippumatta ajoneuvon kokoluokasta tai muodosta. Jokaisen luokan kohdalla korjaus
koskee noin 30 prosenttia ajoneuvoista. Pieniin autoihin ja katumaastureihin vaihtoa
suositellaan vain 15 prosentille, kun taas pakettiautoissa yli 40 prosentille.
Pakettiautojen laseista 31 prosenttia on kunnossa, mikd on selvasti jaljessd muita
kokoluokkia. Vaurioissa halkeaminen osuus noudattelee vaihtosuositusten osuuksia
(kuva 6). Katumaasturi-luokan ajoneuvojen tuulilaseissa oli suhteessa eniten
kiveniskemia 72 prosentilla ja vahiten halkeamia 17 prosentilla. Luvut eivat kuitenkaan

huomattavasti eroa muista luokista pakettiautoja lukuun ottamatta.



Tuulilasin kunto auton segmentin mukaan 2018
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Kuva 5. Tuulilasin kunto auton kokoluokan mukaan vuonna 2018.

Vaurion tyyppi auton segmentin mukaan 2018
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Kuva 6. Vaurion tyyppi auton kokoluokan mukaan vuonna 2018.

Lopuksi kuvissa 7 ja 8 tuloksia verrattiin edellisvuosien tuloksiin kayttden vuoden 2017
raporttia l&hteend. Projekti on suoritettu kolmena vuotena. Vuonna 2016 tarkastukset
suoritettiin hiihtolomaviikolla helmikuussa, kun taas vuosina 2017 ja 2018 tarkastukset
suoritettiin paasiaisviikonloppuna.
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Kuvista 7 ja 8 huomataan, etté tulokset ovat olleet eri projektivuosina hyvin lahella
toisiaan. Kunnossa olevien tuulilasien maara on pysytellyt 50 prosentin alueella koko
otannasta ja korjaussuositusten maarat ovat pysyneet hyvin tasaisina. Korjauksia on
kahtena edellisend vuotena suositeltu 27 prosenttiin tarkastetuista tuulilaseista ja tana
vuonna 31 prosenttiin laseista. Vauriotyyppien prosenttiosuudet ovat myds pysyneet
hyvin tasaisina.

Tuulilasien kunto 2016—-2018
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Kuva 7. Tuulilasien kunto projektivuosina 2016—2018.

Vaurion tyyppi 2016-2018
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Kuva 8. Vaurion tyyppi projektivuosina 2016—2018.
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6.2 Tulosten analysointi

Ajoneuvojen ikaryhmia tarkasteltaessa on huomattava, etta 0—3-vuotiaita ajoneuvoja ei
paaosin ole viela katsastettu ollenkaan. Naissa ajoneuvoissa tuulilasit olivat selvasti
parhaimmassa kunnossa 68 prosentilla ja vain yhdeksédan prosenttiin 0—3-vuotiaista
ajoneuvoista suositeltin lasin vaihtoa. Kuten kuvasta 3 nahdaan, ajoneuvojen
tuulilasien kunto heikkenee ajoneuvojen ian kasvaessa. Kun auto on 10 vuotta vanha
tai vanhempi, niin vaihtokuntoisten lasien maara on yli kolminkertaistunut uusimpiin
autoihin verrattaessa. Tarkastuksia tehdessd syntyi olettamus, ettd vanhojen
ajoneuvojen tuulilasit olisivat olleet paremmassa kunnossa kuin esimerkiksi
5-vuotiaiden, silla vanhempiin autoihin on usein vaihdettu tuulilasi jo parikin kertaa.
Tama ei kuitenkaan tuloksien mukaan pida paikkaansa. Mitd vanhempi auto, sita
useammin tuulilaseissa oli halkeamia (kuva 4). Tama voisi johtua siitd, ettd aiemmin
syntyneet kiveniskemat ovat muuttuneet halkeamiksi ajan kuluessa. Vanhemmissa
ajoneuvoissa ei usein myodskaan ole lasivakuutusta, minka vuoksi tuulilasin vaihtamista
pitkitetd&n, kunnes siitd huomautetaan katsastuksessa. Kuvan 4 mukaan tuulilasien
kuluneisuus kasvaa kolmannen ikavuoden jalkeen, mik& on odotettua. Tuulilasit alkavat
kulua, koska niistd on jo useampi talvi raaputettu jaatd ja kaytetty pyyhkijoita
enemman. Autoilijat saattavat esimerkiksi pyyhkia tuulilasia likaisilla pyyhkijansulilla,

mink& vuoksi lasi naarmuuntuu.

Segmentteja  tarkasteltaessa huomataan, ettd pienemmissa autoissa ja
katumaastureissa tuulilasit ovat parhaimmassa kunnossa (kuva 5). Tama tukee
paatdsta ottaa ndma ajoneuvot omiin kokoluokkiinsa. Pienissa autoissa tuulilaseista oli
kunnossa 59 prosenttia, korjausta suositeltiin 26 prosentille ja vaihtoa suositeltiin vain
15 prosentille, kun taas keskiluokan ja sitd suurempien ajoneuvojen tuulilaseista
kunnossa oli 43 prosenttia, korjausta suositeltiin 32 prosentille ja vaihtoa suositeltiin 25
prosentille. Uskomme tamé&n eron johtuvan ajoneuvojen kayttdympadristbsta ja -
tarkoituksesta. Usein pienemmilla autoilla ajetaan kaupunkiympéristdssa, jossa ei
alhaisempien nopeuksien vuoksi lenné niin paljon nastoja ja kivia tuulilaseihin kovalla
voimalla. Suuremmilla autoilla ajetaan enemman maanteilla ja moottoriteilld, joilla
suurempien nopeuksien ja ohituksien vuoksi tuulilasit saavat enemman kiveniskemia.

Matkatkin ovat usein pidempia, mika lisda kiveniskeman vaaraa.

Katumaasturi-luokan ajoneuvoissa tuulilasit vaikuttavat olevan paremmassa kunnossa.

On vaikeaa sanoa, johtuuko tdma siitd, ettd tuulilasit ovat korkeammalla vai
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ajoneuvojen nuoremmasta idstd. Katumaastureita on alkanut ilmestyd enemman
autokantaan vasta 2000-luvulla ja niiden suosio on kasvanut huomattavasti viime
vuosina. Tuloksissa ei siis ole paljon taméan luokan ajoneuvoja, jotka olisivat yli 10
vuotta vanhoja. Kun taas tutkitaan katumaasturi-luokan tuulilasivaurioiden tyyppia,
huomataan niissa olevan suhteessa eniten kiveniskemid (kuva 6). Tuloksien mukaan
tuulilasivauriot ovat luokan ajoneuvoissa verrattavissa pienempiin  autoihin.
Pakettiautojen  tuulilasien oletettin  olevan omien kokemusten perusteella
huonoimmassa kunnossa ja kuvat 5 ja 6 tukevat tata olettamusta. Pakettiautot ovat
usein paljon raskaammassa kaytdssad kuin henkilbautot, mikd saattaa vaikuttaa
halkeamien syntyyn. Pakettiautoille on asetettu nopeusrajoitus 100 km/h, mika
tarkoittaa sita, etta niitd ohitetaan huomattavasti muita autoja enemman moottoriteill.
Lisaantyneet ohitukset lisaavat kiveniskeman vaaraa. Usein pakettiautot ovat myos
yritysten kaytdssa ja niité ajavat henkiltt eivat ole tarkkoja tuulilasin kunnosta, koska he

eivat omista autoa.

Lopuksi vertasimme vuoden 2018 tuloksia edellisten vuosien tuloksiin (kuvat 7 ja 8)
kayttden lahteena vuoden 2017 raporttia. Tuloksissa ei ole merkittavia vaihteluita
varsinkin vaurioiden osalta. Vuonna 2018 oli laseista kunnossa alle 50 prosenttia koko
otannasta ensimmaisen kerran vuodesta 2016 alkaen, mutta erot eivat ole
huomattavia. Tuloksiin vaikuttavia tekijoitd ovat vuosittain vaihtuvat tarkastajat,
vaihtelevat saéolosuhteet ja vallitseva vuodenaika. Vuonna 2016 tarkastukset tehtiin jo
hiihtoloman aikaan, kun taas seuraavina vuosina mydhemmin, mik& saattaa vaikuttaa
kiveniskemien maardaan ihmisten ajaessa pidempéaan nastarenkailla. Vuonna 2018
tuloksiin vaikutti esimerkiksi viimeisen paivan lumipyry eteldisilla tarkastuspaikoilla,

jolloin marista ja lumisista tuulilaseista oli vaikeampi havaita vaurioita.

7 Yhteenveto

Projektin paapaino opiskelijoiden osalta oli tuulilasitarkastusten suorittaminen
paasiaisviikonlopun  aikana.  Tarkastukset  suoritettin ~ ABC-liikenneasemilla
silmamaaraisesti tutkimalla liikenteessd olevien ajoneuvojen tuulilasien kunto.
Tuulilaseista tutkittiin kiveniskemét, halkeamat, kuluneisuus ja muut huomion arvoiset
asiat. Tieto vaurioista Kirjattiin Excel-taulukkoon, mink& jalkeen tulokset analysoitiin.

Projektin aikana tarkastettiin 2323 ajoneuvon tuulilasit.
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Tuloksien yhteenvetona voidaan todeta Suomen tieliikenteessd olevien ajoneuvojen
tuulilasien kunnossa olevan parantamisen varaa. Mikali tuulilasien kuntoa verrataan
muihin maihin, on otettava huomioon Suomen talven ja nastarenkaiden vaikutus
tuulilasien kuntoon. Kaikki lasit, joille vaihtoa suositeltiin, eivat kuitenkaan olleet
katsastuksessa hylkayksen saavia, silla halkeamien ja kiveniskemien koko ja sijainti
vaikuttavat tahan. Katsastuksen lainsdadantoon on tulossa muutoksia ja tarkennuksia,
jotka koskevat myds tuulilasia. On mielenkiintoista nahda, miten tadma tulee

vaikuttamaan tulevaisuudessa tuulilasien kuntoon.

Tarkistukset sujuivat paaosin hyvassa saassa ja tarkastettavien ajoneuvojen kayttajat
suhtautuivat lahes poikkeuksetta positiivisesti tutkimukseen. Yksittdisen tarkastuksen
kesto ei hairinnyt merkittdvalla tavalla tankkausta suorittavaa henkilda. Mikali
lisakysymyksia auton kayttdtarkoitukseen ja sen ajokilometreihin liittyen lisatdan Excel-
taulukkoon seuraavassa projektissa, on otettava huomioon, ettd tdma lisaa tuulilasin

tarkastuksen suorittamisen kestoa.

Metropolian tarkastusryhmat kommunikoivat onnistuneesti projektia suoritettaessa.
Ryhméat jakoivat keskendan vinkkeja tarkastuksien suorittamiseen ja tietoa
tarkastuksien maarista paivittain. Varsinaista kommunikointia muiden oppilaitosten
opiskelijoiden kanssa ei ollut tarkastusmaarien ilmoittamisen lisdksi. Projektiin
osallistuneet yhteistydkumppanit mahdollistivat hienosti tarkastuksien suorittamisen ja
projektin lapiviennin. Ohjeistus, tarjotut materiaalit ja resurssit koettiin erittdin hyvaksi.
Ohjausryhmén kokoukset, joissa opiskelijoiden edustajat olivat mukana, olivat hyvin
organisoituja ja informatiivisia. Kokouksista syntyi tuntemus siita, ettd opiskelijat ovat

mukana suurempaa kokonaisuutta ja heidan mielipiteitddn otettin huomioon.
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